Radostaw Kacperczyk

Transport
| spedycja

Czesc¢ 2
Spedycja

Podrecznik dla uczniow
technikum i szkoty policealne;

E pulidacia Difirm



Spis tresci

Rozdziat 1. Spedycja — rodzaje i specyfika dziatalnosci 5
Rozdzial 2. Spedytor — czynnosci, zadania, funkcje 16
Rozdziat 3. Spedycja w réznych galeziach transportu 25
Rozdziat 4. Przewozy fadunkéw specjalnych i niebezpiecznych 41
Rozdziat 5. Przedsi¢biorstwo spedycyjne — rodzaje, charakterystyka 54
Rozdziat 6. Rynck spedycyjny 64
Rozdziat 7. Dokumenty spedytorskie 78
Rozdziat 8. Ustawy i formuty handlowe w pracy spedytora 96
Rozdziat 9. Konwencje, umowy, regulaminy w pracy spedytora 113
Rozdziat 10. Uslugi transportowo-spedycyjne w swietle

kodeksu handlowego 132
Rozdziat 11. Podstawowe zagadnienia prawa finansowego 144
Rozdziat 12. Migdzynarodowe organizacje spedytoréw 157

Bibliografia 168



ROZDZIAL 1. Spedycja -
rodzaje i specyfika dziatalnosci

W rozdziale omoéwiono:

Poczatki spedycji

Rodzaje spedycji

Dziatalno$¢ spedycyjng

Pojecie spedytora czystego i mieszanego
Proces spedycyjny

Spedycje miedzynarodowa

Wraz z rozwojem mig¢dzynarodowej wymiany handlowej pojawilo sig
zapotrzebowanie na §wiadczenie ustug majacych na celu organizacje prze-
mieszczania tadunkéw. Potrzeba wykonywania takiej dziatalnodci przyczy-
nifa si¢ do powstania nowego zawodu spedytora. Dziatalno$¢ organizacyj-
na przemieszczania fadunkéw zostata nazwana spedycja. Jej poczatki si¢gaja
wieku XV, kiedy to na terenie Europy Potudniowej i Zachodniej obowiazy-
wato §redniowieczne prawo sktadu. Dotyczylo ono zobowiazania, jakie miat
kupiec, ktéry musiat sktadowad przez pewien czas towary sprowadzone do
miasta i wystawia je w tym czasie na sprzedaz. Z tego powodu podczas
transportu towaréw kupcy musieli omija¢ miasta, w ktérych obowiazywato
prawo sktadu. Aby zapobiec koniecznosci omijania miast, powstata funk-
cja tzw. kupca pozornego, ktéry oswiadczal, iz nabyt towar przywieziony do
miasta przez innego kupca. Jednak w rzeczywistosci towar pozostawal w ge-
stii wezesniejszego wlasciciela i nastgpnie byl transportowany do miejsca do-
celowego w imieniu kupca pozornego, lecz na cudzy rachunek (faktycznego
whasciciela). Stato si¢ to poczatkiem odplatnego reprezentowania intereséw
whascicieli towaréw. W XIX wieku, wraz z pojawieniem si¢ maszyny parowej,
nastapit przetom w rozwoju tego typu dziatalnosci. To wlasnie w tym okresie
kupcy zaczeli korzysta¢ z ustug firm, ktére §wiadczyly specjalistyczne ustugi,
polegajace na planowaniu przewozéw tadunkéw. W wyniku dalszego rozwoju
poszczegblnych galezi transportu przedsigbiorstwa zaczely swiadczy¢ bardziej
kompleksowe ustugi polegajace na planowaniu i wykonywaniu przewozéw,



posrednictwie handlowym i wypelnianiu
dokumentéw  przewozowych. Wedtug
aktualnej definicji spedycja to ustuga,

Przemieszczanie — wszelkie czynno-
$ci wykonywane w trakcie transpor-

tu (przewdz, sktadowanie, operacje o .
w ramach ktérej — przy wykorzystaniu od-

przefadunkowe).

powiednio dobranych $rodkéw przewozo-

wych i infrastruktury transportowej — nastepuje przemieszczanie fadunkéw

od nadawcy do odbiorcy. Organizacja spedycji wymaga zapewnienia dobre;

wymiany informacji pomi¢dzy uczestnikami biorgcymi udzial w procesach
transportowych, handlowych.

Na rysunku 1.1. przedstawiono klasyfikacje spedycji ze wzgledu na rézne

kryteria.
Zakres Rodzaje spedycji Liczba kolejno
$wiadczenia ustug uzytych srodkéw
spedycyjnych transportu
- publiczna - prosta
- wiasna - wigzana
i Rodzaj iej -
Za§|eg ) Faza procesu Rodzaj srodka Mlejscg wyko
obstugiwanego| | przesytanych transporto- transoorty nywania ustug
terenu tadunkow wego P spedycyjnych
- miejscowa - masowa - nadania - samocho- - miejska
- rejonowa —drobnicowa - odbioru dowa - wiejska
- krajowa —inne — krajowa - kolejowa - portowa
- miedzynaro- - przemiesz- - morska - dworcowa
dowa czania - lotnicza - graniczna
-wodna
$rédladowa

Rys. 1.1. Klasyfikacje spedycji ze wzgledu na rézne kryteria

Rynek ustug spedycyjnych tworzony jest przez dwie grupy uczestnikéw:
przedsi¢biorstwa spedycyjne $wiadczace ustugi oraz ustugobiorcéw, ktérzy
zglaszaja zapotrzebowanie na ustugi spedycyjne. W niektérych przypadkach
przedsigbiorstwa spedycyjne moga by¢ na rynku zaréwno ustugobiorca, jak
i ustugodaweca.

Umownie dziatalno$¢ spedycyjna dzieli si¢ na dwa rodzaje (rys. 1.2.).



Dziatalnos¢
spedycyjna

Spedycja whasciwa

przyjmowanie zlecen
doradztwo

wybér srodka przewozu
zawieranie umow
ubezpieczenie tadunku
sporzadzenie dokumentacji
odbior przesytki
przygotowanie przesyfki
nadanie przesytki z potrzebna
dokumentacja

odbior przesytki wraz

z dokumentacja

odprawa celna

przekazanie fadunku
odbiorcy

Czynnosci
przemieszczania
oraz dodatkowe

Przemieszczanie:
dowoz
odwoz
przewoz
zatadunek
wytadunek
przetadunek
Dodatkowe:
sktadowanie
przesytki
podjecie nalezno-
$ci za dostarczong
przesytke
przeprowadzenie ce-
sji praw do przesyiki
sprzedaz przesyiki

Rys. 1.2. Czynnosci realizowane w ramach dziatalnosci spedycyjnej

W praktyce czgsto spotyka sie firmy zaj-
mujace si¢ szeroko rozumiang dziatalnos-
cig spedycyjna. Dysponuja one wlasnym
transportem, magazynami, terminalami
przeladunkowymi. Dzigki temu czynno-
Sci zwigzane bezposrednio z przemieszcza-
niem i innymi zadaniami wykonywanymi

Spedytor czysty — tak okreslane jest
przedsiebiorstwo, ktére w ramach swo-
jej dzialalnosci wykonuje tylko czyn-
nosci z zakresu spedycji wlasciwe;.

przy obstudze fadunku realizowane sa przez jedno przedsi¢biorstwo. Pozwala
to na zaproponowanie klientowi calej gamy ustug spedycyjnych. W dziatal-
nosci spedycyjnej wazne miejsce zajmuje handel miedzynarodowy. Polega
on na odplatnej wymianie towaréw, ustug lub débr niematerialnych mie-

dzy stronami, ktérych siedziby znajduja
si¢ w innych krajach. Z miedzynarodowy
wymiang handlowa sa zwiazane pojecia
eksportu i importu.

Eksport — dzialanie polegajace na
sprzedazy i wystaniu towaréw z kraju wy-
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Spedytor mieszany — to okreSlenie
przedsicbiorstwa, ktére jest w stanie
wykona¢ we wlasnym zakresie czyn-
nosci przemieszczania i/lub czynnosci
dodatkowe.



tworzenia za granicg. W przypadku krajéw Unii Europejskiej eksport odby-
wa si¢ poza kraje wspélnotowe. W przypadku wystania i sprzedazy towaréw
w ramach krajéw UE operacja ta jest okre$lana sprzedaza wewnatrzwspdl-
notows.

Import — dziatanie, ktére ma na celu przywéz towaréw, ustug lub kapi-
tatu spoza terenéw Unii Europejskiej. Podobnie jak w przypadku eksportu,
przywéz towaréw z krajow UE okreslany jest mianem zakupu wewnatrz-
wspélnotowego. Import dotyczy wigc zakupu srodkéw wyprodukowanych
w krajach spoza Unii Europejskiej. W przypadku rynkéw miedzynarodo-
wych jednym z wazniejszych zagadnien jest prowadzenie przez paristwo lub
ugrupowanie gospodarcze okreslonej polityki transportowo-spedycyjne;j.
Kraje Wspélnoty majg wspdlna, podporzadkowang zalozeniom i wymogom
przyjetym przez UE, polityke transportowa, ktéra opiera si¢ na konwencjach,
umowach i przepisach oméwionych w dalszej czgsci podrecznika. Do pod-
stawowych celéw realizowanych w ramach polskiej polityki transportowej
mozna zaliczy¢:

modernizacj¢ oraz budowe transportowej infrastruktury liniowej (np.

drogi, linie kolejowe, drogi wodne),

modernizacj¢ oraz budowe elementéw infrastruktury punktowej (np.

centra logistyczne, przejscia graniczne, stacje kolejowe, terminale przeta-

dunkowe, lotniska, porty rzeczne),

systematyczny rozwoj transportu,

ochrong srodowiska naturalnego.

Polska polityka zr6wnowazonego rozwoju oparta jest na opracowaniu
strategii, ktérej celem jest uzyskanie przez Polske wysokiej pozycji w ra-

mach Europejskiego Obszaru Gospodar-

Europejski Obszar Gospodarczy, czego (obejmujacego kraje UE i Europej-
EOG, swobodny przeplyw ludzi, ka- | skiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu).
pitalu, ustug, towaréw. Jedna z podstaw realizacji tego zadania
jest stworzenie sprawnego, nowoczesne-
go systemu transportowego, bedacego istotnym elementem w rozwoju go-
spodarczym kraju.

Proces spedycyjny ze wzgledu na swoja ztozono$¢ mozna podzieli¢ na
dwa rodzaje (rys. 1.3.).

Spedycja galeziowa od intermodalnej rézni si¢ gtéwnie liczbg zastosowa-
nych $rodkéw transportowych w procesie spedycyjnym oraz wykorzystanymi
dokumentami.



jeden rodzaj srodka przewozowego
Spedycja dokumentacja charakterystyczna dla kazdej
gateziowa gatezi transportu

spedycja samochodowa, morska, lotnicza itd.

Proces
spedycyjny

wiecej niz jedna gataz transportowa
kompleksowa obstuga spedycyjna od miej-
sca nadania do miejsca wydania

jeden dokument przewozowy mimo korzy-
stania z réznych gatezi transportu

Spedycja
intermodalna

Rys. 1.3. Klasyfikacja i charakterystyka procesu spedycyjnego

Etapy realizowane w trakcie procesu spedycyjnego przedstawiono na
rys. 1.4.

Etap - 0gdlny zarys organizacyjny procesu transportowego
wstepny - wymagania okreslone przez zleceniodawce

- plan przewozu opracowywany przez spedytora
Doradztwo — kalkulacja cenowa
- przygotowanie dokumentéw przewozowych

- kontrola stanu faktycznego tadunku z informacjami znajdujacymi sie
w liscie przewozowym
- wymagania jakosciowe dotyczace zatadunku

Kontrola jakosciowa
i ilosciowa

— dobry przeptyw informacji pomiedzy wszystkimi uzytkownikami procesu
Przemieszczanie transportowego

- w razie koniecznosci odprawa celna towaru

- wytadunek tadunku
- uregulowanie naleznosci za przewdéz
- w przypadku uszkodzenia - protokét szkodowy

Etap koncowy

Rys. 1.4. Etapy procesu spedycyjnego



Etap wstepny procesu spedycyjnego obejmuje czynnosci zwigzane z ze-
braniem informacji dotyczacych wymagan klienta w zwiazku z przewozem
tadunku. Wymagania te mogg by¢ uwarunkowane réznymi czynnikami, jak
np.: specyfika towaru, koniecznym czasem jego dostarczenia czy wrazliwoscig
tadunku na warunki atmosferyczne. Klient otrzymuje jedynie ogélne infor-
macje na temat organizacji procesu transportowego. Jest to jeden z etapédw
procesu nieprzynoszacy dochodéw firmie spedycyjne;.

Doradztwo — jest kolejnym etapem procesu spedycyjnego. W trakcie
jego opracowywania nalezy bra¢ pod uwage wszystkie ustalenia i wymagania
klienta okreslone na etapie wstgpnym. Efektem etapu doradztwa jest szczegé-
owy plan transportu obejmujacy:

wybér §rodka transportu i przewoznika — ze wzgledu na specyfike tadun-

ku, wymagane warunki przewozu itp.,

kalkulacje cenowg — dokument okreslajacy koszty catego procesu trans-

portowego. Jest to jeden z wazniejszych elementéw majacych wplyw na

podjecie przez klienta decyzji o wyborze lub odrzuceniu przygotowanej
przez spedytora oferty transportowej. Po podjeciu pozytywnej decyzji do-
tyczacej zlecenia wykonania ustugi przewozowej, spedytor wystawia zle-
cenie spedycyjne. Zgodnie z warunkami OPWS — Ogdblnymi Polskimi

Warunkami Spedycyjnymi — zlecenie to powinno zawieraé:

— zakres wykonywanej ustugi,

— rodzaj przesylki,

— cechy charakterystyczne tadunku,

— liczbe i mase przesytek,

— wymiary oraz objeto$¢ przesylki,

—znaki i numery poszczegdlnych sztuk,

— inne dokumenty wymagane do prawidlowego przebiegu procesu trans-

portowego.

Dziatalno$¢ spedycyjna, jak wiele innych dziatalno$ci ustugowych, od-
bywa si¢ na podstawie zawartych uméw. W przypadku spedycji stosowane sa
dwa rodzaje uméw: jednorazowa lub czasowa — ze wzgledu na ilo$¢ przewo-
zonego fadunku (np. 400 konteneréw w ciggu miesigca) lub okreslony czas
(np. umowa przewozowa dotyczaca okreslonej partii towaru zawarta na okres
12 miesigcy).

Zawarcie umowy pomiedzy spedytorem a przewoznikiem zwiazane jest
z weze$niejszym wyborem $rodka przewozowego oraz samego przewoznika.
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Podstawowe kryteria, jakie sg brane pod uwage podczas wyboru przewoznika,
przedstawiono na rysunku 1.5.

| Cechy tadunku
Mozliwos¢ Podatnos¢
$ledzenia transportowa
przesytki tadunku
chej{?:\i\li\i/;:(e“ Kryteria wyboru Nosnos¢
oojazdu przewoznika pojazdu
Cena tadownos¢
za przewoz pojazdu
| Rodzaj =2
nadwozia

Rys. 1.5. Kryteria wyboru przewoznika

Na etapie doradztwa sporzadzane sg wszelkie dokumenty przewozowe.
Podstawowym dokumentem jest list przewozowy. Jest on dowodem zawar-
cia umowy przewozu oraz zobowigzania si¢ przewoznika do prawidtowej
realizacji ustugi. Zleceniodawca odpowiada za prawidlowe wypelnienie listu
przewozowego. W niektérych przypadkach koniecznym staje si¢ dostarcze-
nie dodatkowych dokumentéw wynikajacych ze specyfiki przewozonego
tadunku. Obowiazek ich dostarczenia spoczywa na zleceniodawcy, jednak
w praktyce przy wypelnianiu i gromadzeniu dokumentéw duzg role odgry-
wa czgsto spedytor.

Ostatnim elementem tego etapu jest organizacja procesu fadunkowego.
W trakcie jego realizacji do najwazniejszych zadan spedytora nalezy prawid-
towe skalkulowanie kosztéw prac tadunkowych i/lub przetadunkowych oraz
czasu trwania tych czynnodci. W tym przypadku nalezy réwniez wziaé pod
uwage ewentualny okres przechowywania tadunku w magazynie.

Kontrola jakosciowa i ilo§ciowa — polega na werytikacji informacji za-
wartych w liscie przewozowym ze stanem faktycznym. Forma kontroli oraz
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wymagania dotyczace jakosci prac tadunkowych i zabezpieczenia fadunku
moga by¢ okreslone przez klienta.

Przemieszczanie — obejmuje przewdz tadunku. Zadaniem spedytora
jest utrzymywanie kontaktu ze wszystkimi uczestnikami procesu przewo-
zowego. Do niego nalezy gromadzenie informacji oraz zlecanie wykonania
takich operacji, jak:

ustalanie statusu przesyltki, czyli miejsca, w ktérym aktualnie znajduje si¢

tadunek,

podanie informacji o magazynowaniu,

zgloszenie tadunku do odprawy celne;j,

zlecenie przetadunku tadunku,

zlecenie magazynowania,

zlecenie wykonania kontroli fadunku,

ustalenie terminu dostarczenia tadunku do odbiorcy.

Podczas przemieszczania tadunku moze wystapi¢ koniecznos¢ wykonania
odprawy celnej towaru. Do przeprowadzenia odprawy konieczne sa odpo-
wiednio przygotowane dokumenty przewozowe. Proces odprawy celnej skia-
da si¢ z takich elementéw, jak:

dostarczenie fadunku do urzedu celnego,

wykonanie zgloszenia celnego,

objecie towaru procedurg celna,

uregulowanie naleznosci celnych,

zwolnienie fadunku.

Etap koficowy — na tym etapie nast¢puje wyladunek przewozonego towa-
ru, wydanie pokwitowania, kontrola dostarczonego tadunku oraz uregulowa-
nie naleznosci za wykonanie ustugi przez przewoznika i spedytora.

W spedycji migdzynarodowej przewdz tadunkéw odbywa sie miedzy
eksporterem i importerem. Zadaniem spedytora, ktéry wystepuje w imieniu
whasnym lub zleceniodawcy na podstawie

Spedycja mig¢dzynarodowa to czyn- zawartych uméw, jest organizacja calego

nosci zwigzane z organizacja przewo- | procesu przewozowego. Na rysunku 1.6.
zu tadunku w handlu zagranicznym,

rzedstawiono przykladowe procesy prze-
odptatnie i na zlecenie. P WIono przy we p Y P

wozu tadunkéw z wykorzystaniem réznych
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Rozdziat 1. Spedycja - rodzaje i specyfika dziatalnosci

galezi transportu funkcjonujace w spedycji migdzynarodowej. W rzeczywisto-
$ci czesto proces transportowy jest bardziej skomplikowany. Zréznicowanie

poszczegblnych proceséw transportowych zalezy m.in. od:

liczby uczestnikéw procesu przewozowego,

W galezi transportu,

W relacji przewozowej,

®  mozliwosci spedytora,

W sposobu przewozu,

|

W zakresu pelnionych funkcji.
- EKSPORTER

. 1. Zlecenie spedycyjne przekazane do spedytora,

' 2. Przyjecie zlecenia przez spedytora,

- 3. Ustalenia pomiedzy zleceniodawcg a spedytorem.

' IMPORTER

© CMR
© zatadunek
©® odprawa celna
© przewéz
do importera

® SMGS

© zatadunek

@ odprawa celna

® przew6z do
stacji zatadunku

© zatadunek

wagonu
© przewédz
© wytadunek

©® przewdz do
importera

' 1.Transport fadunku do miejsca przeznaczenia,
- 2. Przekazanie tadunku odbiorcy (ewentualne reklamacje),
- 3.Rozliczenie ustugi spedycyjnej.

© konosament
morski

® zatadunek

© odprawa celna

© przewéz do
portu

® zatadunek na
statek

© przewéz

© wytadunek

@ przewdz do
importera

© AWB
© zatadunek
@ odprawa celna

© przewodz na
lotnisko

©® zatadunek do
samolotu

© przewéz
© wytadunek

® przewéz do
importera

Rys. 1.6. Procesy przewozowe r6znych gatezi transportu




Spedycja migdzynarodowa wykorzystuje wszelkie dostgpne galezie
i $rodki transportowe. Organizacja calego procesu zajmuje si¢ spedytor
mi¢dzynarodowy. Na szczegélng uwage zastuguje fakt koniecznosdci wy-
korzystania prawie w kazdym przewozie transportu drogowego. Swiadczy
to o jego uniwersalnosci. Oczywiscie w organizacji procesu przewozowego
nie muszg by¢ wykorzystywane srodki transportu samochodowego, jed-
nak musi istnie¢ mozliwo$¢ zastosowania innych rozwiazan. Inne proce-
sy przewozowe, wykorzystujace réwniez inne galezie transportu, zostang
przedstawione i oméwione w dalszej czegsci podrecznika. Schematycznie
transport lotniczy, morski, $rédladowy, kolejowy mogg przebiegaé prak-
tycznie w identyczny sposéb, rézniac si¢ przede wszystkim zastosowanymi
dokumentami. Jednak w rzeczywisto$ci organizacja tych przewozéw uwa-
runkowana jest wieloma innymi czynnikami, zaleznymi od charakterysty-
ki danego procesu transportowego.

Podsumowanie

Spedycja — jako zawdd, dziatalnos$¢, ustuga istnieje prakeycznie od kilku
stuleci. W tym czasie rozwijala si¢, tworzac wlasne zasady i prawa, wedtug kt6-
rych funkcjonuje. Jedna z najkrétszych definicji spedycji okresla jg jako ustuge
polegajaca na organizacji procesu transportowego. Spedycja jest jednak czyms
wigcej. Oparta na ogromnej wiedzy z réznych dziedzin Zycia — poczynajac od
zagadnien zwigzanych z transportem, a koriczac na aspektach prawa finanso-
wego i handlowego. W praktyce funkcjonuje kilkanascie rodzajéw spedyciji,
klasyfikowanych wedlug réznych kryteriéw. Rézne s3 tez specjalizacje firm
spedycyjnych zalezne od wielkosci, galezi transportu czy zasiegu dzialania.
Spedycja jest i na pewno bedzie istotna galezig gospodarki.

Z tego rozdziatu dowiedziates sie o:

poczatkach dziatalnosci spedycyjne;j,

rodzajach spedycji klasyfikowanych wg réznych kryteriéw,
rodzajach i specyfice dziatalnosci spedycyjne;j,

spedycji czystej i mieszanej,

handlu miedzynarodowym,

charakterystyce procesu spedycyjnego,

etapach, jakie sa realizowane w procesie spedycyjnym,
kryteriach obowiazujacych w trakcie wyboru przewoznika,
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kontroli jako$ciowej i ilosciowe;j,
podstawach spedycji miedzynarodowe;.

Sprawdz swoja wiedze:

1.
. Przedstaw w postaci tabeli rodzaje spedycji wraz z kryteriami jej podziatu.

—

—_
[E—

S0 0N O A WL

Jaka jest geneza powstania spedycji i zawodu spedytora?

Co to jest spedycja wlasciwa? Wymieni czynnosci podczas jej realizowania.
Co to jest przemieszczanie i jakie czynnosci sa w jego ramach wykonywane?
Wytlumacz pojecia: handel migdzynarodowy, eksport, import.

Jakie cele sa realizowane w ramach polskiej polityki transportowej?
Wymieni rodzaje procesu spedycyjnego i przedstaw ich charakterystyke.
Opisz etapy procesu spedycyjnego.

Jakie zadania nalezg do spedytora w ramach przemieszczania?
Scharakteryzuj miedzynarodowy przewéz tadunkéw transportem mor-
skim i samochodowym.

. Jakie cechy charakterystyczne wystepuja w procesach przewozowych réz-

nymi gateziami transportu?
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ROZDZIAL 2. Spedytor - czynnosci, zadania,
funkcje

W rozdziale omowiono:

Funkcje petnione przez spedytora

Czynnosci wykonywane przez spedytora

Zadania spedytora

Podwykonawcéw spedytora gtéwnego

Role pelniong przez spedytora w procesie transportowym
Cechy osobiste spedytora

~

Spedytor jest osoba zajmujaca sic . S.pedytor petni dwie p(?dstawov.ve funk-
zawodowo i odplatnic organizo- | J& jest koordynatorem i organizatorem
waniem proceséw przemieszczania procesu  transportowego. Odpowiednia or-
fadunkéw w imieniu wlasnym lub | ganizacja procesu transportowego polega na
zleceniodawcy.

D wykonaniu przez uczestnikéw procesu czyn-

noéci w ustalonej kolejnosci i w odpowiedni
sposéb. W trakcie procesu transportowego wystepuja zadania spedycyjne, prze-
mieszczania fadunku oraz czynnosci dodatkowe. Proces transportowy z uwzgled-
nieniem innych czterech grup czynnosci, przedstawiono na rysunku 2.1.

4 N\ 2
© Obejmuja © Sa to wszelkie

wszelkie e czynnosci e

CZynnosci Wykonawcze wykonywane Wykonawcze
organizacyjne przed przewozem podczas po przewozie
wykonywane przewozu

przed przewozem © S3 to wszelkie tadunku © S3 to wszelkie
tadunku €zynnosci czynnosci

wykonywane wykonywane
przed Wykonawcze po dostarczeniu
przed przewozem przewozem w trakcie przewozu tadunku
tadunku do miejsca
\\ : Y. docelowego

\ /

Rys. 2.1. Podstawowe czynnosci wystepujgce w procesie transportowym
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Czynnosci organizacyjne wykonywane przed przewozem ladunku
obejmuja szereg dziatani, do ktérych mozna zaliczy¢ doradztwo zwigzane z za-
bezpieczeniem tadunku, sposobem przewozu, zatadunku czy przetadunku.
Doradztwo (oméwione w rozdz. 1.) obejmuje takze pomoc przy sporzadzaniu
uméw o przewdz. Do czynnosci organizacyjnych zalicza si¢ réwniez wszel-
kiego rodzaju kalkulacje dotyczace kosztéw wystepujacych w procesie trans-
portowym, zwigzanych z wielko$cig i rodzajem przesytki, wykorzystanymi
srodkami transportowymi. Organizacja dotyczy tez ustalenia trasy przewozu
tadunku, w przypadku ktérej nalezy uwzglednié zastosowane galezie transpor-
tu, warunki przewozu, przejécia graniczne itp.

Do czynno$ci wykonywanych przed przewozem ladunkéw zalicza sie
takze organizacje procesu transportowego (opracowanie koncepcji przewo-
zu, zlecanie zadan do realizacji, kontrola ich realizacji) oraz organizacje¢ prac
tadunkowych (przygotowanie i oznakowanie tadunkéw, zlecanie wykonania
robét fadunkowych).

Do innych zadan nalezy ubezpieczenie tadunku, zaméwienie srodka trans-
portu, wspolpraca z innymi przedsigbiorstwami, zlecanie wykonania operacji
kontroli jakosci, ilosci, uzgadnianie wysokosci stawek za ustugi transporto-
we, zgloszenie towaru do odprawy, utrzymywanie kontaktéw ze spedytorami
w miejscach przeznaczenia fadunku itp.

Czynnosci wykonywane przed przewozem tadunku obejmujg wiele
dzialari bezposrednio dotyczacych fadunku, np. kompletowanie, pakowanie,
znakowanie i cechowanie fadunku. Do czynnosci tego typu mozna zaliczy¢
operacje skladowania przejsciowego, przekazanie tadunku przewoznikowi
oraz sortowanie. Przed przewozem tadunku wykonywane sa réwniez czynno-
sci zwigzane z odprawg celna, czynnosci odbiorcze i przetadunkowe.

Czynnosci wykonywane w trakcie przewozu ladunku obejmuja dzia-
tania wystepujace w trakcie transportu tadunku, tj. dojazd, zatadunek, prze-
tadunek, przewédz, wyladunek. W trakcie transportu fadunku wykonywane sa
czynno$ci monitorujace przebieg calego procesu. W czasie przewozu odbywa
si¢: przepakowywanie, sortowanie, segregacja fadunku w portach oraz punk-
tach odprawy celne;.

Czynnosci wykonywane po zakonczeniu przewozu tadunku obejmuja
prace zwiazane z odbiorem zobowiazania zaplaty, rozpakowaniem i przygoto-
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waniem tadunku do odbioru, formalnosciami celnymi, odebraniem przesytki
od przewoznika i przekazaniem odbiorcy. Po zakoriczeniu przewozu tadunku
wykonywane sa operacje dotyczace ewentualnych reklamacji, fakturowania,
rozliczania i pobierania naleznosci za wykonang ustuge.

Spedytor w ramach wykonywania swoich obowiazkéw jest odpowie-
dzialny za przemieszczanie tadunku, przeplyw informacji oraz wykonanie
czynnosci dodatkowych. Do podstawowych czynnosci wykonywanych przez
spedytora naleza:

inwentaryzacja,

magazynowanie,

odbiér i usuwanie zuzytych opakowan,

kontrola zawartosci opakowan zbiorczych,

pakowanie i konfekcjonowanie towaru,

znakowanie opakowan,

tworzenie jednostek paletowych,

przygotowanie partii wysytkowych fadunku,

ubezpieczenie tadunku,

pobieranie nalezno$ci za dostarczony towar w imieniu klienta.

Do podstawowych zadan lezacych w gestii spedytora mozna zaliczy¢:
udzielanie klientowi porad dotyczacych warunkéw transportu, tj. kosz-
tow, przewoznikéw, drég przewozu tadunku,

doradztwo w zakresie przygotowania fadunku do przewozu, doboru opa-
kowania czy wypetnienia odpowiednich dokumentéw,

pomoc przy zawieraniu uméw zwiazanych z przemieszczaniem tadunku
(np. umowa o przewdz, operacje manipulacyjne, sktadowanie),

nadzoér nad wykonaniem umdw zawartych w ramach transportu fadunku,
dolaczanie przesylek drobnicowych do przesytki zbiorowej — co jest zwia-
zane z obnizeniem kosztéw przewozu,

dostarczenie $rodka transportu,

ponoszenie w imieniu klienta kosztéw zwiazanych z wieloma czynnoscia-
mi wykonanymi w trakcie przewozu fadunku,

wnoszenie ewentualnych roszczed w przypadku powstania uchybien
w trakcie trwania procesu transportowego.
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Spedytor moze korzysta¢ z ustug tzw. podwykonawcéw (rys. 2.2.), czyli

firm bioracych udzial w calym procesie spedycyjnym na zlecenie spedytora,

okreslanego spedytorem gléwnym.

firmy
spedycyjne
firmy firmy
specjalistyczne przewozowe
Podwykonawcy
spedytora
gtéwnego

firmy
ubezpieczeniowe

agencje celne

firmy logistyczne

Rys. 2.2. Podwykonawcy spedytora gtéwnego

Wspélpraca ze spedytorem

Korzystanie z ustug spedytora przynosi korzysci zaréwno klientom, jak
i przewoznikom, ktérzy z danym spedytorem wspétpracuja. W tabeli 2.1.

zestawiono najwazniejsze korzysci wynikajace z korzystania z ustug wykwali-

fikowanego spedytora.

Tabela 2.1. Korzysci wynikajgce ze wspotpracy ze spedytorem

Zleceniodawcy - klienta

— fachowe doradztwo w zakresie kontraktéw
handlowych, wyboru opakowania czy
rodzaju ubezpieczenia fadunku,

- petna obstuga dokumentacji,

- sporzadzanie, kompletowanie,
rozdysponowanie,

- mozliwos$¢ uzyskania nizszych kosztéw
przewozéw poprzez taczenie matych
przesytek w przesyiki catopojazdowe,
szukanie tadunkéw powrotnych itp.,

— odpowiedzialnos¢ spedytora za catos¢
procesu przewozowego,
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Przewoznika - wspoétpracownika

- poprawa jakosci/profesjonalizmu
organizacji przewozow,

— lepsze wykorzystanie tadownosci srodka
transportu,

- zmniejszenie ryzyka uszkodzen srodkéw
przewozowych dzieki wtasciwemu
przygotowaniu przesytek,

- zwiekszenie efektywnosci sprzedazy ustug,

- w przypadku mniejszych przedsiebiorstw
brak koniecznosci zajmowania sie
dziatalnoscig marketingowa,



- wysoki poziom ustug oferowanych
przez spedytora dzieki znajomosci
rynku, kontaktom i sprawdzonym
wspotpracownikom,

- w niektérych przypadkach spedytor
wykorzystuje wiasne srodki finansowe, np.
na zabezpieczenie celne,

- spedytor oferuje szeroko rozumiane
ustugi spedycyjne na rynku, na ktérym ma
doswiadczenie, gwarantuje tym samym
profesjonalizm i efektywnos$¢ wykonania
ustugi.

- prawidtowe przygotowanie tadunkéw do
transportu,

— skrécenie czasu zwigzanego z obstugg
dokumentow,

- spedytor udostepnia posiadana
infrastrukture (terminale, punkty
przetadunkowe, posiadane maszyny

i urzadzenia),

- spedytor zajmuje sie pozyskiwaniem
i obstuga klientow,

- spedytor zajmuje sie pobieraniem
i windykacja naleznosci od klientow.

Spedytorzy moga petni¢ réine funkcje. Zostaly one przedstawione na

rysunku 2.3.

logistyk

technolog

Rys. 2.3. Funkcje petnione przez spedytora

makler

doradca
finansowy

operator

Spedytor logistyk jest osobg zajmujaca si¢ catosciowo organizacja proceséw
transportowych, zwigzanych z zarzadzaniem produkcja, zaopatrzeniem, dystry-
bucja. Do obowiazkéw i zadand petnionych przez spedytora logistyka naleza:

obstuga przedsi¢biorstw w zakresie spedycji,

spedycyjna obstuga inwestycji,

organizacja przewozéw (calowagonowych, scentralizowanych, samocho-

dowych),

wydawanie dyspozycji zwigzanych z jednostkami tadunkowymi,
organizacja i wykonywanie przeprowadzek,
organizowanie dostaw przesylek dla ludnosci.



Spedytor makler zajmuje si¢ doradztwem dotyczacym ubezpieczenia
tadunkéw, mozliwosciami ich sprzedazy oraz wlaczenia ich do mig¢dzynaro-
dowego obrotu handlowego przy wykorzystaniu transportu morskiego lub
lotniczego. Do obowiazkéw i zadan spedytora maklera mozna zaliczy¢:

organizacje czynnosci przetadunkowych, zwlaszcza na etapie przewozu

tadunkéw,

organizacje operacji sortowniczych,

organizacj¢ przewozéw drobnych w trybach: zwyklym i ekspresowym,

obstuge i planowanie sktadowania i przechowywania tadunkéw.

Spedytor doradca finansowy jest osoba zajmujacy si¢ czynno$ciami do-
datkowymi podczas organizowania przemieszczania tadunkéw. Do czynno-
sci takich mozna zaliczy¢ pobranie optaty za dostarczong przesytke lub jej
sprzedaz. W wyniku dziatalnosci dodatkowej $rodki finansowe zleceniodawcy
pozostaja w gestii spedytora. Zostajg one rozdysponowane zgodnie z wolg
zleceniodawcy:.

Spedytor operator organizuje dziatania i operacje zwiazane ze $rod-
kami przewozowymi i urzadzeniami fadunkowymi. Jest odpowiedzialny za
pracg tych urzadzenn bez wzgledu na to, kto jest dysponentem tadunku,
ktéry jest przez nie obstugiwany. Gléwnym celem pracy spedytora ope-
ratora jest optymalne wykorzystanie podleglych mu srodkéw transporto-
wych, maszyn i urzadzenn. Do obowiazkéw i zadan spedytora operatora
nalezy organizowanie:

przewozéw samochodowych, zwlaszcza calopojazdowych,

ustug fadunkowych,

prac przetadunkowych,

powrotnych przebiegéw taboru samochodowego,

magazynowania,

przechowywania.

Spedytor technolog odpowiedzialny jest za uzgadnianie pomigdzy
uczestnikami procesu spedycyjnego (producentami, kupcami, przewoznika-
mi, zatadowcami) informacji dotyczacych jednostek fadunkowych, sposobu
zaladunku, mozliwosci wykorzystania maszyn i urzadzen, $rodkéw transpor-
tu itd. Do obowiazkéw i zadari spedytora technologa zalicza si¢ organizacje
przewozéw:
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tadunkéw ciezkich,

tadunkéw ponadgabarytowych,
kontenerdw,

tadunkéw niebezpiecznych,

czasowego przechowywania tadunkéw.

Spedytor mi¢dzynarodowy — w wickszosci firm spedycyjnych wspot-
praca miedzynarodowa jest zasadniczym elementem dziatalno$ci. Zazwy-
czaj roznica pomigdzy spedycja krajowa a migdzynarodowa polega na tym,
ze w przypadku tej drugiej nalezy bra¢ pod uwage wigcej elementéw wcho-
dzacych, tworzacych proces przewozowy o wigkszym zasi¢gu. Jednym sto-
wem, spedycja miedzynarodowa jest rozszerzeniem spedycji krajowe;.

Na rysunku 2.4. przedstawiono ogélny schemat funkcjonowania spedy-
tora w organizacji calego procesu transportowego. W zaleznosci od zasiggu
dzialalnosci spedytora czes¢ z nich moze zostaé pominigta.

Zarzadca Zarzadca
tadunku tadunku
Firmy
przewozowe
Firmy Firmy Firmy Firmy Firmy
przetadun- rzeczoznaw- Urzedy celne
edy
przewozowe kowe sktadowe e kontrolne

Rys. 2.4. Spedytor w procesie transportowym

Spedytor znajduje si¢ w centrum calego procesu przewozowego. Odpo-
wiedzialny jest za organizacje i realizacje przebiegu transportu. To on koor-
dynuje, zarzadza i wspétpracuje z firmami, ktére sg zaangazowane w prze-
w6z fadunkéw. W zwiazku z tym spedytor musi odznaczaé si¢ specyficznymi
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umiejetnosciami, odpowiednim zasobem wiedzy oraz spetnia¢ okreslone wy-
magania. Spedytor powinien odznacza¢ si¢ nastgpujacymi cechami:

perfekcjonizmem,

profesjonalizmem,

niezawodno$cia dziatania,

operatywnoscia,

terminowoscia,

punktualnoscia,

lojalnoscia,

rzetelnoscia,

dostepnodcia.

Kwalifikacje spedytora — osoba pracujaca jako spedytor powinna od-
znaczaé si¢ nie tylko szczegblnymi cechami charakteru, ale takze posiadaé
wiedze z zakresu:

Kodeksu cywilnego w czgsci dotyczacej dziatalnosci spedycyjnej,

OPWS — Ogélnych Polskich Warunkéw Spedycyijnych,

konwencji dotyczacych migdzynarodowych uméw przewozowych,

przepiséw, regulaminéw oraz uméw stosowanych w spedycji krajowej

i miedzynarodowe;j,

przeprowadzania odpraw celnych,

dokumentacji obowiazujacej w pracy spedytora,

prawa przewozowego,

ustaw i rozporzadzen.

Podsumowanie

Spedytor jest koordynatorem i organizatorem procesu przewozowego.
W swojej pracy moze korzystaé ze wszelkich gatezi transportowych w celu
zorganizowania przewozu fadunkéw od nadawcy do odbiorcy. Czgsto jednak
spedytorzy specjalizujg si¢ w okreslonych galeziach transportu. Oczywiscie
zalezy to réwniez od wielkosci i specyfiki dziatalnosci przedsi¢biorstwa spedy-
cyjnego. Spedytor nie zajmuje si¢ jednak wylaczenie etapem przewozu tadun-
ku, do jego obowiagzkéw mozna réwniez zaliczy¢ organizacje czynnosci przed
przewozem oraz po dotarciu transportu do miejsca przeznaczenia. Spedytor
moze petni¢ rézne funkcje, do najwazniejszych mozna zaliczy¢ funkcje: logi-
styka, operatora, technologa.
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W spedycji miedzynarodowej jest on ogniwem laczacym praktycznie
wszystkich uczestnikéw procesu transportowego. Spedytor w swojej pracy
powinien odznaczaé si¢ takimi cechami charakteru, jak: profesjonalizm,
punktualno$¢, niezawodno$é, operatywnos$¢ i che¢ do dalszego uczenia si¢
oraz posiadaé wiedz¢ z wielu dziedzin zwiagzanych z rynkiem transportowym
i prawem. Zawdd spedytor jest bez watpienia dynamicznie rozwijajacy sig
profesja przysztosci.

Z tego rozdziatu dowiedziates sie o:

funkcjach pelnionych przez spedytora,

czynnosciach charakterystycznych dla procesu przewozowego,
obowiazkach spedytora wystepujacych podczas przemieszczania fadunku,
zadaniach stawianych przed spedytorem,

podwykonawcach spedytora gléwnego,

korzysciach wynikajacych ze wspélpracy ze spedytorem,

funkcjach petnionych przez spedytora,

roli spedytora w procesie transportowym,

cechach osobowych spedytora,

kwalifikacjach posiadanych przez spedytora.

Sprawdz swojg wiedze:

1. Jaka role odgrywa spedytor?

2. Scharakteryzuj role spedytora w poszczegdlnych etapach procesu przewo-
ZOWego.

3. Wymien czynnosci i zadania wchodzace w zakres obowiazkéw spedytora
podczas etapu przemieszczania.

4. Wymien i scharakteryzuj rodzaj dziatalnosci prowadzonej przez podwy-
konawcéw spedytora gléwnego.

5. Okredl i uzasadnij korzysci dla zleceniodawcy i przewoznika, wynikajace
ze wspOlpracy ze spedytorem.

6. Przedstaw w postaci tabeli funkcje petnione przez spedytora wraz z ich
charakterystyka.

7. Okredl i uzasadnij miejsce spedytora w procesie transportowym.

8. Wymienn 5 najwazniejszych cech, jakimi powinien charakteryzowaé sie
spedytor. Uzasadnij swéj wybdr.
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ROZDZIAL 3.
Spedycja w réznych gateziach transportu

W rozdziale omoéwiono:

Spedycje drogowa
Spedycje kolejowa
Spedycje morska
Spedycje lotnicza
Przewozy multimodalne

Rozdzial ten zawiera najwazniejsze informacje dotyczace $wiadczenia ustug
spedycyjnych w réznych galeziach transportu, poczynajac od stosowanych srod-

kéw transportu, poprzez dopuszczalne wy-
miary, naciski na osie, rodzaje przewozow
itp. Opisano takze sposoby przewozéw sto-
sowanych w poszczegdlnych gateziach trans-
portu oraz przedstawiono charakeerystyke
przyktadowych proceséw transportowych.

Spedycja drogowa to dzialanie spe-
dytora, ktérego celem jest przewdz
tadunku $rodkami transportu samo-
chodowego.

Spedycja drogowa — srodkami transportu wykorzystywanymi w spedycji
drogowej sa samochody i zestawy drogowe. Ich podzial oraz zastosowanie zo-

stal przedstawiony na rysunku 3.1.

Maksymalne wymiary pojazdéw wykorzystywanych w spedycji drogowej

WYnosza;

dtugos¢ — zestaw z naczepa — do 16,50 m,

dtugos¢ — naczepa — do 13,60 m,

dtugos¢ — zestaw przyczepowy — do 18,75 m,
szerokos$¢ — do 2,5 m (dla samochodéw izotermicznych — 2,60 m),

wysoko$¢ — do 4,00 m.

Przewéz ponadgabarytowy — jest to przewdz fadunku, ktdry przekracza

chocby jeden z podanych powyzej wymiaréw.
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Samochdd
niskotonazowy

tadownosc pojazdu
od 1,5do 7,5ton

Samochéd Spedycja drogowa Samochéd
wysokotonazowy — $rodki transportu sredniotonazowy

tadownosc od 7.5

tadownos¢ od 12 do 26 ton do 12 ton

(na terenie niektérych
panstw fadownos¢ ta
wynosi powyzej 26 ton,

‘ Zestawy specjalistyczne
np. w Szwegji)

Przeznaczone do przewozu
tadunkow ciezkich

i ponadgabarytowych

0 masie do 200 ton

Rys. 3.1. Klasyfikacja srodkéw transportu wykorzystywanych w spedycji drogowej

Dopuszczalna masa catkowita pojazdu samochodowego lub zestawu dro-
gowego wg polskich przepiséw zalezy od liczby osi (tabela 3.1.)

Tabela. 3.1. Dopuszczalna masa catkowita pojazdu ze wzgledu na liczbe osi pojazdu

Liczba osi pojazdu 2 4 5 6

Dopuszczalna masa

catkowita pojazdu [t] 16 32 40 42

Do najczesciej wykorzystywanych w spedycji drogowej naczep zalicza si¢
naczepy plaskie dwu- lub trzyosiowe (rys. 3.2.) i naczepy typu Jumbo — trzy-
osiowe, ktdre sa wyposazone w tzw. balkon (rys. 3.3.).

Pozostale parametry naczepy typu Jumbo sg takie same jak w standardo-

wej naczepie uniwersalnej plaskiej. Zastosowanie naczepy typu Jumbo pozwa-
la na uzyskanie wickszej wysokosci obnizonej cz¢sci tadowne;.
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dtugosc tadowna 12,12-13,62 m

szerokos$¢ tadowna

2,42-2,49 m
wysokosc¢ tadowna POJEMNOSE
245-3,13m 73,9-104,4 m?
Rys. 3.2. Wymiary naczepy uniwersalnej ptaskiej

wysokos¢

wysokos$¢ fadowna
2,95-3,03
tadowna tzw. balkon "
2,50-2,66 m

Rys. 3.3. Wymiary naczepy typu Jumbo

Przewéz tadunkéw odbywa sie zgodnie z okreslonymi zasadami, kt6rych
przestrzeganie nalezy do obowiazkéw zaladowcy, wyladowcy i kierowcy:

zaladunek odbywa si¢ zgodnie z zaleceniami kierowcy (rozmieszczenie

i mocowanie),

srodek transportu powinien by¢ wyposazony w okreslona, uzgodnionag

wezesniej ze spedytorem liczbg paséw mocujacych,

kierowca nadzoruje liczbe przyjetych do przewiezienia jednostek fadun-

kowych,

w przypadku gdy kierowca nie ma mozliwo$ci nadzoru zatadunku i kon-

troli jego ilosci, powinien napisaé w liscie przewozowym stosowng uwage

(zwalnia ona przewoznika i spedytora z odpowiedzialnosci kompletnego

dostarczenia tadunku do miejsca przeznaczenia),

zaladunek moze by¢ wykonywany wylacznie przez zatadowce,

roztadunek moze by¢ wykonywany wytacznie przez roztadowc,
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roztadowca kontroluje ilo§¢ i stan roztadowywanego tadunku w miejscu
przeznaczenia (w przypadku stwierdzenia niezgodnosci w ilosci dostarczo-
nego tadunku lub uszkodzenia, wpisuje on uwage w liscie przewozowym),
w przypadku stwierdzenia uszkodzenia lub braku fadunku roztadowca spo-
rzadza protokét szkody (dokument ten jest podstawa zgtaszanej reklamacji),
oryginal protokotu zdarzenia otrzymuje spedytor.

W spedycji drogowej osobg odpowiedzialng za liczbe i stan zewngtrzny ta-
dunkéw podczas transportu jest przewoznik. W przypadku gdy stan zewngtrzny
przesytki nie nosi §ladéw ingerenciji i/lub uszkodzenia, przyjmuje sie, ze fadunek
zostal nadany w takim wlasnie stanie. Sprawdzenie zawartosci sztuk przewozo-
wych odbywa si¢ tylko i wylacznie na podstawie oddzielnego zlecenia.

Przewéz transportem drogowym realizowany jest na kilka réznych sposo-
béw. Zostaly one przedstawione na rysunku 3.4.

Przewozy calopojazdowe

o kontrolowanej Klasyfikacja -
X czesciowe
temperaturze przewozéw
drobnicowe catopojazdowe

Rys. 3.4. Klasyfikacja przewozéw ze wzgledu na sposéb przewozenia tadunkéw

Przewozy calopojazdowe wykorzystywane sq w przypadku, gdy zlecenio-
dawca placi za wynajecie calej przestrzeni fadunkowej srodka transportowego,
bez wzgledu na to, jaka cze$¢ tej przestrzeni wykorzysta podczas przewozu ta-
dunkéw. Oznacza to wynajecie calego pojazdu (np. zestawu drogowego) przez
jednego zleceniodawce (rys. 3.5.). Najczesciej oplata za przewdz ustalana jest
na podstawie potozenia punktéw nadania i odbioru.

Istnieje mozliwo$¢ ustalania stawek przewozowych, np. za przejechany ki-
lometr. Nalezy pamictaé wtedy, ze tadunek moze by¢ przewieziony nie zawsze
najkrétsza droga. W tym przypadku konieczne jest wprowadzenie odpowied-
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Punkt
odbioru

Punkt
nadania

Rys. 3.5. Przewdz catopojazdowy

nich zapiséw w umowie (np. maksymalna dtugo$¢ trasy pomigdzy punktem
nadania i odbioru).

Podstawowym dokumentem obowiazujacym przy przewozie jest CMR —
list przewozowy, krajowy lub miedzynarodowy.

Przewozy czesciowe

Partia czg$ciowa jest tadunkiem, ktéry jest mniejszy niz fadownos¢ ca-
lego pojazdu. Ladunek jest dostarczony do miejsca docelowego tym samym
pojazdem, ktéry odebrat go w miejscu nadania. Przy przewozach w partiach
czg$ciowych nie wystepujg takie operacje, jak przetadowywanie i magazyno-
wanie. Cechg charakterystyczng tego typu przewozdéw jest sposéb ich obstugi.
W odréznieniu od przewozéw drobnicowych stawki nie sg ustalane za wagg
czy objetos¢ jednostki fadunkowej. Wysoko$¢ stawek zwykle okresla si¢ w od-
niesieniu do calej przesytki, na zasadzie punkt — punkt. Przewéz partii cze$-
ciowych (rys. 3.6.) czesto daje duzo wyzsze zyski firmie spedycyjnej niz prze-
wozy catopojazdowe. Kazda partia czgsciowa przewozona jest na podstawie
odrebnego listu przewozowego CMR.

Punkt
odbioru

Punkt
nadania

Punkt
odbioru

Punkt
nadania [
2
Rys. 3.6. Przew6z w partiach czesciowych
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Przewozy drobnicowe

Sq realizowane z wykorzystaniem pojazdéw o dowolnej tadownosci. Ro-
dzaj pojazdu dobierany jest przez spedytora. W wickszosci przesytki realizo-
wane w ramach przewozéw drobnicowych nie przekraczaja wagi 2,5 tony.
W przypadku tego rodzaju przesylek koszt przewozu ustalany jest za faktyczng
lub obliczeniowg wage fadunku. Opfata za przewéz obejmuje koszty przeta-
dunku przesytek i ewentualnego magazynowania. Przewozy drobnicowe re-
alizowane sg pomiedzy terminalami zbiorczymi, w ktérych przechowywane
sa poszczeg6lne przesytki, jednym pojazdem (rys. 3.7.). Regularne przewozy
drobnicowe okre$lane s3 mianem linii drobnicowych.

- Punkt
- — odbioru
Punkt
nadania
Terminal
L zbiorczy Terminal
= zbiorczy
Punkt Punkt
nadania odbioru

Punkt
nadania

Punkt
odbioru

Rys. 3.7. Przyktadowy schemat przewozu drobnicowego

Przesytki sa transportowane ci¢zaréwkami z punktu nadania do termi-
nalu zbiorczego. Po skompletowaniu catosci tadunku s3 one transportowane
zestawem drogowym do docelowego terminalu zbiorczego. Nastepnie prze-
sylki sa przewozone do punktéw docelowych (odbioru). Transport pomiedzy
terminalami, punktami nadania i odbioru odbywa si¢ w obie strony.

Przewozy o kontrolowanej temperaturze

Wykonywane s one przy uzyciu samochodéw izotermicznych, potocznie
nazywanych chlodniami. Wyréznia si¢ dwa rodzaje chtodni:
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z agregatami, keére pozwalaja zapewnié na calej trasie przewozu tempera-

ture w zakresie od —28 do +28°C,

bez agregatéw, ktére umozliwiajg utrzymanie temperatury otoczenia na

calej trasie przewozu.

Fadownos¢ zestawu izotermicznego wynosi 20+21 ton. Dla poréwnania,
tej samej wielko$ci zestaw z naczepg uniwersalng ma fadownos$é¢ 24+25 ton.
[stotng kwestia jest mozliwos¢ podziatu przestrzeni tadunkowej na sektory,
w ktérych podczas przewozu moze by¢ utrzymywana rézna temperatura. Jest
ona kontrolowana za pomoca termograféw.

Samochody izotermiczne uzywane sg do przewozu fadunkéw:

gleboko mrozonych, ktérych temperatura przewozu wynosi od —18 do

-28°C,

schfodzonych, ktérych temperatura przewozu wynosi od 2 do 6°C,

wrazliwych na zamarzniecie, ktére powinny by¢ transportowane w tem-

peraturze powyzej 0°C,

innych fadunkéw wymagajacych przewozu w okreslonej temperaturze,

ktérej tolerancja nie przekracza 1°C.

Spedycja kolejowa obejmuje przewéz fadunkéw srodkami transportu ko-
lejowego (rys. 3.8.), z wyjatkiem wagonéw

wykorzystywanych do przemieszczania zesta- | Spedycja kolejowa to dziatanie spedy-
tora, ktérego celem jest przewdz tadun-

wéw drogowych, oraz wowcezas, edy transport
gOWyChh > 84 p ku $rodkami transportu kolejowego.

kolejowy jest jednym z elementéw transportu
kombinowanego.

Zatadunek na

samochéd
u nadawcy
Zatadunek
Iaduqku Przetadunek
do pociagu tadunku miedzy

pociggami

Roztadunek
samochodu
u odbiorcy Zatadunek
fadunku
na samochéd

Rys. 3.8. Przyktadowy proces przewozowy fadunkéw
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Transport kolejowy wykorzystywany jest gtéwnie do przewozu tadun-
kéw masowych. Obecnie stanowi on tylko ok. 25% ilosci fadunkéw prze-
wozonych z wykorzystaniem transportu samochodowego. Mniejsza po-
pularno$¢ tego rodzaju transportu wynika m.in. z wigkszej liczby operacji
przetadunkowych oraz przewaznie dluzszego czasu dostawy. Bardzo wazna
role odgrywa tutaj spedytor, ktérego zadaniem jest nie tylko organizacja
przewozu koleja, ale réwniez zapewnienie polaczen realizowanych §rodkami
transportu samochodowego.

Przewdz transportem kolejowym realizowany jest kilkoma réznymi sposoba-
mi. Zostaly one przedstawione na rysunku 3.9.

Klasyfikacja
przewozéw

chtodnicze catowagonowe

drobnic masowe

Rys. 3.9. Klasyfikacja przewozéw ze wzgledu na sposéb przewozenia tadunkéw

Przewozy masowe
Fadunki masowe (wegiel, rudy zelaza, cement, zboze, pasze) na terenie kraju
przewozone sg gtéwnie przez Polskie Koleje Paristwowe. Wykorzystywany jest
do tego tabor, w ktérego sktad wchodza dwa rodzaje wagonéw:
wagon Eaos (jest wagonem dwuosiowym, odkrytym, wykorzystywanym
do przewozu materiatéw sypkich),
wagon Fal (jest wagonem czteroosiowym, posiadajacym mozliwo$¢ dwu-
stronnego wytadunku grawitacyjnego; wykorzystywany jest do przewozu
tadunkéw sypkich).

Istnieja przedsi¢biorstwa, ktére dysponuja wlasnymi wagonami i boczni-
cami kolejowymi, maja odpowiednio wykwalifikowany personel.
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Przewozy calowagonowe

Maja zastosowanie wéwczas, gdy zleceniodawca przewozu zamawia jeden
lub wigcej wagonéw. Po zatadowaniu wagon zostaje przekazany kolei do prze-
transportowania, na podstawie odrebnego listu przewozowego. Stawki za prze-
woz ustalane s3 na podstawie przewozonej wagi tadunku. Przy przewozach calo-
wagonowych moga obowigzywal tzw. minima zatadowcze (np. 5 ton). Oznacza
to, ze w przypadku przewozenia fadunku o mniejszej wadze, zleceniodawca po-
krywa koszty przewozu 5 ton. Progéw wagowych moze by¢ ustalonych wigce;.
Wraz ze zwigkszeniem wagi tadunku stawka przewozowa maleje.

Do przewozéw calowagonowych, oprécz wagonéw Eaos i Fal, w PKP sg
wykorzystywane:

wagon Gags, bedacy wagonem czteroosiowym, uniwersalnym, krytym,

wagon Hbbillns — kryty, przestrzenny, wyposazony w przesuwane $ciany

boczne oraz $cianki dziatowe.

Istnieje mozliwo$¢ zamédwienia tzw. pociagu zblokowanego. Sklada sie
on z okreslonej liczby wagonéw. Pozwala to na uzyskanie wigkszych rabatéw
za przewOz oraz zapewnia dostarczenie catego fadunku w tym samym cza-
sie. Przewdz pociagiem zblokowanym odbywa si¢ na podstawie jednego listu
przewozowego.

Przewozy drobnicowe

W przypadku przewozéw drobnicowych opfata uiszczana przez zlecenio-
dawce ponoszona jest za faktyczng lub obliczeniowg wage fadunku. Spedytor
odpowiedzialny jest za dobér wagonu, jego wielkos¢ i charakterystyke — nie
ma to jednak wplywu na wysokos¢ oplaty za przewoz.

W praktyce do przewozenia tadunkéw drobnicowych spedytorzy nie wy-
korzystuja transportu kolejowego.

Przewozy chlodnicze

Sa one realizowane specjalnymi wagonami izotermicznymi. Chlodzi-
wem jest 16d lub suchy 16d. PKP korzysta gtéwnie z wagonu chtodni typu
Ibbhs. Zestaw wagondéw izotermicznych nazywany jest sekcja chtodnicza.
Moze si¢ ona sktada¢ z pigciu wagondw, z czego cztery wagony stuzg do
przewozu tadunkéw, piaty jest agregatem chlodniczym. Ladownos¢ takiej
sekcji wynosi 160 ton.
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Spedycja morska — wykorzystywane sa w niej $rodki transportu morskie-
go, czyli statki. Ladunki do miejsc zatadunkowych sa przewaznie transpor-
towane kolejg lub $rodkami transportu drogowego (rys. 3.10.). Po dotarciu
do punktu wytadunkowego, fadunki sg przewozone do punktu odbioru tymi
samymi rodzajami $rodkéw przewozowych.

Zatadunek
u nadawcy

Roztadunek
u odbiorcy

Rys. 3.10. Spedycja morska

W trakcie przewozu fadunku z punktu nadania do punktu odbioru mogg
si¢ odbywac¢ operacje (jesli sa wymagane) zwiazane z kontrola fitosanitarna,
odprawa celna fadunku, faczenia (jesli to mozliwe) z innymi tadunkami za-
rzadzanymi przez spedytora lub z jeszcze innymi czynnosciami zaleznymi od
specyfiki dziatalnosci przedsiebiorstwa spedycyjnego, charakterystyki fadun-
ku czy uméw lub przepiséw prawnych.

Droga morska transportuje si¢ przesytki:

masowe,

petnokontenerowe,

przewozone z innymi przesytkami w jednym kontenerze morskim,

pojedyncze (drobnicowe).
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Najczesciej do przewozu tadunkéw stosowane sg kontenery morskie. Ich
wymiary zostaly przedstawione w tabeli 3.2.

Tabela. 3.2. Podstawowe wymiary konteneréw morskich

Minimalny wymiar

Wymiar zewnetrzny [mm] wewnetrzny [mm]

6 058 5867

Dhugos¢
12192 11998
Szerokosé 2438 2330
2438 2197
Wysokos¢ 2438 2350
2 896 2 655

W prakeyce istniejq kontenery 20- i 40-stopowe. W przypadku wickszo-
sci konteneréw 20-stopowych, zgodnie z norma ISO 668, maksymalna masa
brutto wynosi 24 tony. W przypadku tych samych konteneréw typu Hapag-
Lloyd masa ta wynosi prawie 30,5 tony. Kontenery 40-stopowe maja maksy-
malng mase brutto 30,48 tony.

Wsréd konteneréw morskich mozna wyr6zni¢ kontenery:

uniwersalne 20- i 40-stopowe — moga by¢ one wykorzystywane do prze-
wozu wigkszosci fadunkéw niewrazliwych na temperature. Bywaja wy-
posazone w worki do przewozu materiatéw sypkich. Przewaznie maja
uchwyty przy podtodze, suficie i na rogach (udzwig do 1 tony kazdy);
uniwersalne ,high cube” 40-stopowe — sa wykorzystywane gtéwnie do
transportu tadunkéw lekkich o duzych gabarytach zewngtrznych. Majg
takie same mocowania jak zwykte kontenery uniwersalne;

»hardtop” 20- 1 40-stopowe — to kontenery przystosowane do transportu
wysokich i ci¢zkich fadunkéw. Mozliwy jest zatadunek kontenera przez
dach (stalowy dach zdejmowany) lub drzwi. Kontener moze by¢ wypo-
sazony w plandeki mocowane do $cian, ma wiele mocowan o udzwigu
do 2 ton kazde;

»open top” 20- i 40-stopowe — wykorzystywane do przewozu fadunkéw
niemieszczacych si¢ w kontenerach uniwersalnych. Zatadunek moze od-
bywac¢ si¢ przez drzwi i/lub dach (np. za pomocg suwnicy). Kontenery te
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moga by¢ wyposazone w plandeki mocowane do $cian, maja wiele moco-
wan o udzwigu do 1 tony kazdy;

plaskie ,flar” 20- 1 40-stopowe — uzywa si¢ ich do transportu tadunkéw
ponadgabarytowych i ciezkich. Dzieki swojej konstrukeji (wbudowane
$ciany na konicach) mozliwe jest spinanie fadunku pasami. Punkty moco-
wane przy podlodze, na podtuznicach, majg wytrzymatos$¢ 2+4 ton (kon-
tenery 20-stopowe) lub 4 ton (kontenery 40-stopowe). W przypadku
konteneréw plaskich nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na réwnomierne
rozmieszczenie ciezaru na calej powierzchni podtogi — szczegdlnie jest to
istotne przy wykorzystywaniu maksymalnej tadownosci kontenera;
platformy 20- i 40-stopowe — stosuje si¢ je w transporcie fadunkéw po-
nadgabarytowych. Wyposazone sa w podloge o wytrzymalej konstrukeji
oraz w mocowania na podtuznicach o wytrzymatosci do 3 ton;
izotermiczne 20- i 40-stopowe — sa wykorzystywane do transportu tadun-
kéw w temperaturze ponizej lub powyzej 0°C. Temperatura w kontenerze jest
utrzymywana i kontrolowana przez agregat. Jest to mozliwe dzieki specjalnej
konstrukcji — w celu zapewnienia izolacji $ciany wypelnione sg pianka poliu-
retanowa. Zakres temperatur w kontenerach 20-stopowych wynosi przewaz-
nie od —25°C do +12°C, natomiast w 40-stopowych od —22°C do +13°C;
izotermiczne z wlasnym agregatem 20- i 40-stopowe — wykorzystywane
sa do przewozu tadunkéw w regulowanej, kontrolowanej temperaturze.
Sciany wypetnione sa pianka poliuretanowa. W przypadku zmiany tem-
peratury agregat wlacza si¢ samoczynnie, regulujac w ten sposéb ustawio-
na temperature. Zakres uzyskiwanych temperatur w kontenerach 20-
i 40-stopowym wynosi od —25°C do +25°C;

wentylowane 20- i 40-stopowe — przeznaczone s3 do transportu tadun-
kéw, ktore wymagaja wentylacji. Jest ona zapewniona dzigki specjalnym
otworom umieszczonym w podtuznicach. Punkty mocowania umieszczo-
ne wzdtuz kontenera maja wytrzymato$¢ do 1 tony kazdy;

praeznaczone do tadunkdw luzem 20-stopowe — wykorzystuje sie do transportu
tadunkéw sypkich. Z reguly wyposazone sa w trzy gérne luki stuzace do zata-
dunku. Otwory roztadunkowe znajduja si¢ w kazdym skrzydle drzwi. W kon-
tenerach istnieje mozliwo$¢ mocowania workéw, a niektére z nich sg wyposa-
zone w kieszenie wykorzystywane do przetadunku uchwytem widtowym;
tanki 20-stopowe — kontenery wykorzystywane do transportu tadunkéw
plynnych (chemicznych, spozywczych). Podczas transportu tadunkéw
plynnych nalezy zachowa¢ szczegélne srodki ostroznosci.
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Spedycja lotnicza — s3 to ustugi ($wiadczone w celu przemieszczania fa-
dunkéw), w keérych podstawowym srodkiem przewozowym jest samolot (rys.
3.11.). Najwazniejsze znaczenie w spedy-
¢ji lotniczej ma tzw. zdolno$¢ przewozowa, |  Spedycja lotnicza to dziatanie spedyto-
rozumiana tutaj jako pojemno$¢ i udzwig | @ ktbrego celem jest przewdz ladunku
srodka transportu lotniczego. W wickszosci $rodkami transporeu loticzego.
przypadkéw, podczas korzystania z transpor-
tu lotniczego, konieczne jest wykorzystanie réwniez innych gafezi transportu.
Dostawa fadunku na lotnisko zwykle odbywa si¢ transportem drogowym. Nie-

kiedy wykorzystuje si¢ takze kolej.

Zatadunek
u nadawcy

Roztadunek
u odbiorcy

Rys. 3.11. Spedycja lotnicza

W trakcie przewozu fadunku z punktu nadania do punktu odbioru mogga
odbywac si¢ operacje (jesli sa wymagane) zwigzane z kontrolg sanitarng, od-
prawg celng fadunku, faczenia (jesli to mozliwe) z innymi fadunkami zarza-
dzanymi przez spedytora lub z jeszcze innymi czynnosciami zaleznymi od
charakterystyki tadunku czy uméw lub przepiséw prawnych.

Do przesytek przewozonych drogg powietrzng zalicza si¢ przesytki:

ktére ze wzgledu na swoja wagg lub objetos¢ wymagaja wynajecia calego

lub czeséci samolotu,
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polaczone z innymi przesytkami w jednostke ULD (lotnicza, standardo-

wa jednostka fadunkowa),

pojedyncze.

W transporcie lotniczym stosowane sg rézne rodzaje jednostek fadunko-
wych. Podstawowymi jednostkami s palety przeznaczone dla konkretnych
modeli samolotéw. Przewaznie kazdy rodzaj palet wystepuje w kilku rozmia-
rach, na ktére mogg by¢ zatadowane okreslone ilosci tadunkéw. Do najczes-
ciej stosowanych w transporcie lotniczym zalicza si¢ palety:

gérnopoktadowe z siatka,

poktadowe z siatka,

dolnopoktadowe z siatka.

W transporcie lotniczym oprécz palet wykorzystuje si¢ kontenery. Po-
dobnie jak palety sa one przeznaczone dla konkretnych modeli samolotéw.
Wystepuja w réznych rozmiarach i mogg pomiesci¢ okreslong ilos¢ tadunku.
Do najczesciej wykorzystywanych w transporcie powietrznym mozna zaliczyé
kontenery:

dolnopokfadowe,

poktadowe,

gérnopoktadowe.

Przewozy multimodalne organizowane s3 z wykorzystaniem wigcej niz
jednej galezi transportu. Charakterystyke przewozéw multimodalnych przed-
stawiono na rysunku 3.12.

Rézne
gatezie
transportu

Jeden
dokument

przewozowy
Kompletna

catosciowa
obstuga

przewozu
fadunku

Rys. 3.12. Charakterystyka przewozu mulitmodalnego
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W tym przypadku spedytor odgrywa rolg tzw. operatora transportu mul-
timodalnego (MTO), ktéry odpowiedzialny jest za calos¢ przebiegu procesu
transportowego. Ma on do dyspozycji elementy i $rodki transportowe do-
stepne we wszystkich galeziach transportu. Mozna wyszczeg6lnié dwie grupy,
zawierajgce elementy potrzebne do wykonywania przewozdw multimodalnych.

Pierwszq grupe stanowi polgczenie technologii i techniki:

jednostki transportowe, tj. kontenery, naczepy przystosowane do przewo-

zu koleja, nadwozia wymienne,

srodki transportowe wykorzystywane do przewozu jednostek transpor-

towych,

infrastruktura przetadunkowa, czyli tzw. terminale, wykorzystywane do

operacji przetadunkowych réznych srodkéw transportowych.

Drugg grupe stanowi polgczenie zagadniens prawnych w celu stworzenia
mozliwosci przewozu réznymi galeziami transportu, z wykorzystaniem tylko jed-
nego dokumentu przewozowego.

Podsumowanie

Spedycja jest ustuga, w ramach ktdrej wykorzystywane sa rézne galezie
transportu, rézne $rodki przewozowe. Kazdy rodzaj transportu dysponu-
je charakterystycznymi rozwigzaniami, infrastruktura i $rodkami, z ktérych
moze korzystaé spedytor. W zaleznosci od potrzeb oraz rodzaju tadunku spe-
dytor dobiera rodzaj jednostki fadunkowej oraz sposéb transportu tadunku.
Najwicksze mozliwosci przewozu wystgpuja w transporcie drogowym, ktéry
jest tez najczesciej stosowany. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze jest on wykorzysty-
wany jako transport pomocniczy praktycznie we wszystkich innych galeziach
transportu: morskim, lotniczym, kolejowym czy multimodalnym.

Z tego rozdziatu dowiedziates sie o:

srodkach transportu uzywanych w przewozach drogowych,

wymiarach pojazdéw,

dopuszczalnej masie pojazdéw stosowanych w przewozach drogowych,
obowiazkach zatadowcy, wytadowcy i kierowcy w przewozie drogowym,
réznych rodzajach przewozéw w transporcie drogowym,

cechach charakterystycznych spedycji kolejowej,

klasyfikacji przewozéw kolejowych ze wzgledu na rodzaj fadunku,
zastosowaniu spedycji morskiej,
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sposobach przewozu tadunkéw statkami,

kontenerach morskich — ich rodzajach, wymiarach,

cechach charakteryzujacych spedycje lotnicza,

rodzajach przewozonych tadunkéw transportem lotniczym,
wykorzystywanych sposobach przewozu tadunkéw samolotami,
cechach charakteryzujacych transport multimodalny.

Sprawdz swoja wiedze:

10.
I11.

12.

13
14

. Co to jest spedycja drogowa?
. Jakie srodki transportu wykorzystywane sa w spedycji drogowej?
. Przedstaw w postaci tabeli zestawienie dopuszczalnych wymiaréw oraz

masy catkowitej srodkéw transportu drogowego.

. Opracuj w postaci tabeli obowiazki, jakie stawiane sg przed zatadowca,

wyltadowcg oraz kierowcg w trakcie przewozéw drogowych.

. Wymien i scharakteryzuj rodzaje przewozéw wykonywanych transpor-

tem drogowym.
Naszkicuj schemat przewozu drobnicowego. Wyjasnij poszczegdlne jego

etapy.

. Jakie sg rodzaje i $rodki transportu drogowego stosowane w przewozach

o kontrolowanej temperaturze?

Wymien i scharakteryzuj rodzaje tadunkéw przewozonych transportem
kolejowym.

. Jakie sg cechy charakterystyczne spedycji kolejowej?

Opisz rodzaje tadunkéw, ktére sa przewozone transportem morskim.
Wymien i scharakteryzuj 5 przyktadowych konteneréw morskich. Podaj
przyktady fadunkéw, ktdre s przewozone w tego typu kontenerach .
Wymien cechy charakteryzujace spedycje lotnicza.

. Jakie jednostki tadunkowe sg stosowane w przewozach lotniczych?

. Jakie sa cechy charakterystyczne transportu multimodalnego?
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ROZDZIAL 4. Przewozy tadunkow specjalnych
i niebezpiecznych

W rozdziale omoéwiono:

Istote przewozéw specjalnych

Przewozy specjalne: drogowe, kolejowe, morskie, lotnicze

Transport tadunkéw niebezpiecznych

Zasady obowiazujace podczas przewozu materiatéw niebezpiecznych
Umowy dotyczace przewozu tadunkéw niebezpiecznych

Przewozy specjalne realizowane s3
w przypadku, gdy przekroczone sa dopusz- | Przewozy specjalne realizowane sa
czalne wartosci tadunku przeznaczonego | w przypadku  przckroczenia przez
do przewozu (rys. 4.1.). Przewozéw spe- tadunek i/lub $rodek transportu do-

. . . ., . puszczalnych wymiaréw lub masy.

cjalnych nie nalezy myli¢ z przewozami np.
materiatéw niebezpiecznych, ktére mozna
zaliczy¢ do przewozdw specjalistycznych.

Przewozy specjalne

Przekroczenie .
Przekroczenie

dopuszczalnych Przekroczenie
o . dopuszczalnego
wymiaréw: dopuszczalnej masy . .
- ) nacisku na os$ lub
— dtugosci danego $rodka - .
- osie danego $rodka
— szerokosci transportu
L. transportu
- wysokosci

Rys. 4.1. Przewozy specjalne — przypadki wystepowania
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Spedytor, przyjmujac zlecenie na wykonanie ustugi przewozowej, powi-
nien wzigé pod uwage wszystkie przypadki wystgpowania przewozéw spe-
cjalnych, tak by nie doszto do sytuacji, gdy wykonanie zlecenia nie bedzie
mozliwe lub przyniesie straty finansowe zwigzane z poniesieniem kosztéw
transportu specjalnego. W ramach tego rodzaju przewozéw moéwi si¢ takze
o przewozach ponadgabarytowych (oznaczaja one przekroczenie wymiaréw
lub wagi) i ci¢zkich (oznaczaja one tylko przekroczenie wagi).

Czas na wykonanie przewozu specjalnego zalezy od wielkosci i masy ta-
dunku. Przyjete jest — choé¢ w réznym stopniu — ze im bardziej przekroczone
sa wymiary lub im ci¢zszy jest tadunek, tym proces przygotowania transportu
specjalnego trwa dluze;.

W przewozach drogowych wystepowanie przewozéw specjalnych moze

dotyczy¢ wymiaréw zestawu drogowego oraz jego masy, ktéra po zatadowaniu

nie moze zostaé przekroczona réwniez pod

Przewozy specjalne okreslane s jako wzgledem nacisku na o$ pojazdu. W przy-

przewozy ciezkie, ponadgabarytowe, padku Wymiaréw tadunku, pl‘ZCWéZ spe-

ponadnormatywne. cjalny wystepuje w momencie przekrocze-

nia dopuszczalnej granicy choéby o 1 cm.

W wigkszosci krajéw Europy masa dopuszczalna zestawu drogowego miesci
si¢ w granicach 38+42 tony.

Realizacja tego typu przewozéw wymaga uzyskania specjalnego zezwo-
lenia, ktére wydawane jest na podstawie zfozonego wniosku. Powinien on
zawiera¢ m.in.:

opis tadunku,

charakterystyke srodka transportu wykorzystanego do przewozu,

opis i wskazanie trasy przewozu.

Jedli fadunek jest zaliczany do szczegélnie cigzkich lub znacznie prze-
kraczajacych wielkosci normatywne, trasa takiego przewozu zostaje wyzna-
czona przez wladze administracyjne. Okres oczekiwania na zezwolenie trwa
do 14 dni.

Podczas opracowywania trasy przewozéw specjalnych nalezy uwzgle-
dni¢ m.in.:

szerokos¢ drég,

charakterystyke zakretéw,

wysoko$¢ wiaduktéw,

no$nos¢ mostow.
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W niektérych przypadkach konieczne staje si¢ wezesniejsze prébne po-
konanie wybranej trasy $rodkiem transportu bez fadunku. Bez wzgledu na to,
czy trasa zostala zaakceptowana, czy z pewnych powodéw odrzucona, wyko-
nanie takiego objazdu jest ustuga platna.

Spedytor, na podstawie uzyskanych od zleceniodawcy danych dotycza-
cych przewozonego tadunku, odpowiedzialny jest za dobér §rodka transportu,
wyznaczenie trasy przewozu oraz zalatwienie spraw zwiazanych z uzyskaniem
zezwolenia.

Istnieje mozliwos¢ przewozu tadunkéw specjalnych w ramach karnetu
TIR. Muszg one jednak spetnia¢ kilka warunkéw, takich jak:

przewozony fadunek nie moze by¢ przetransportowany w inny sposéb,

przestrzeni tadunkowa pojazdu nie pozwala juz na przewéz innych ta-

dunkéw,

tadunek nie nadaje si¢ do demontazu,

poszczegblne partie fadunku sa fatwo rozpoznawalne na podstawie opisu

zawartego w karnecie TIR.

Podczas wykonywania przewozéw specjalnych konieczne jest zapewnie-
nie bardzo dobrego i wiarygodnego przeptywu informacji pomig¢dzy wszystki-
mi uczestnikami organizowanego przewozu. Najwazniejsze kwestie, na ktdre
nalezy zwrdci¢ uwage podczas organizowania takiego przewozu, to:

wielko$¢ srodka transportu i mozliwos¢ jego wjazdu na miejsca zatadun-

ku i roztadunku,

wielko$¢ urzadzenia tadunkowego i mozliwo$¢ umieszczenia go w miej-

scach zatadunku i roztadunku,

rzeczywisty maksymalny udZwig urzadzenia zatadunkowego, biorac pod

uwage warunki pracy,

mozliwo$¢ wyjazdu $rodka transportu z tadunkiem z miejsca zatadunku

i wjazd na miejsce roztadunku,

przy wysokosciach powyzej 4 metréw nalezy zwrdci¢ uwage na linie ener-

getyczne i telefoniczne.

Przewozy specjalne wykonywane z wykorzystaniem transportu kolejo-
wego wystepuja w momencie przekroczenia maksymalnych wymiaréw skraj-
ni fadunkowej wagonu i/lub dopuszczalnego nacisku na o§ wagonu oraz metr
biezacy szyny przez tadunek przeznaczony do transportu.

Skrajnia fadunkowa wyrazana jest w dwéch wymiarach:

maksymalnej szerokosci — na terenie Europy wynosi 3150 mm (réwniez

w obowiazujacej w Europie skrajni migdzynarodowe;j),
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maksymalnej wysokosci mierzonej od gléwki szyny — w wickszosci paristw
europejskich warto$¢ ta wynosi 4650 mm (np. Austrii, Bulgarii, Danii,
Grecji, Holandii, Niemczech, Polsce, Stowacji, Turcji). Wedlug skrajni
mig¢dzynarodowej warto$¢ ta wynosi jednak 3150 mm (wysoko$¢ skrajni
obowiazuje wszystkie kraje europejskie).

Nacisk na o§ wagonu oraz metr biezacy szyny zalezy od:
maksymalnego dopuszczalnego obciazenia wagonu z tadunkiem,
liczby osi wagonu,

predkosci, z jakg bedzie przemieszczat si¢ pociag,

klasy linii kolejowej, po ktérej nastepuje przewoz.

Dokonano zestawienia klasy toréw oraz predkosci poruszajacego si¢ wa-
gonu z fadunkiem, a dopuszczalne obcigzenia podano w tabeli 4.1.

Tabela 4.1. Dopuszczalne naciski na 0$ wagonu oraz metr biezacy szyny

Dopuszczalne obcigzenie [t]

Klasa
do 100 km/h 100 km/h 120 km/h
A 20,5 20,5 15,5
B 24,5 24,5 15,5
C 28,5 24,5 15,5

Za przewdz fadunkéw specjalnych kolej pobiera przewaznie oplate dwa razy
wickszg od standardowej. W przypadku gdy przesylka ze wzgledu na swoj cigzar
lub rozmiary wymaga szczegélnych operagji transportowych, oplata za przewéz
takiej przesytki wyliczana jest indywidualnie. Wykonanie transportu tego typu
tadunkéw wymaga wezesniejszego pisemnego zawiadomienia w stacji nadania
przesytki w terminie 30 dni dla przewozéw krajowych i 60 dni dla przewozéw
mi¢dzynarodowych. Zawiadomienie to musi zawiera¢ nastgpujace dane:

nazwe przedsi¢biorstwa zlecajacego przewéz (lub imig i nazwisko osoby),

dane nadawcy — adres, konto, NIP,

date nadania przesytki,

stacj¢ nadania,

miejsce i date zatadunku,

rodzaj fadunku i jego charakterystyke,

mase fadunku,
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stacj¢ odbioru,

odbiorcg — przedsigbiorstwo lub imig i nazwisko osoby odbierajacej,

adres odbiorcy,

stacj¢ przeznaczenia,

miejsce i dat¢ roztadunku,

rysunek techniczny tadunku.

Przy przewozach migdzynarodowych wymagane sa jeszcze dodatkowe in-
formacje, m.in.: lista znajdujacych si¢ po drodze stacji granicznych, wysokos¢
podlogi wagonu itd. Przygotowanie kompletu dokumentéw i ich prawidtowe
opracowanie jest procesem skomplikowanym. Spedytor kolejowy, po sporza-
dzeniu calosci dokumentacji, przekazuje zatadowcy instrukeje zatadunku wraz
z opisem mocowania tadunku. Tak przygotowany transport zostaje nastgpnie
przekazany stacji nadania. W chwili przyjecia przez stacj¢ nadania przesytki
specjalnej kolej przejmuje za nia odpowiedzialnosé.

W transporcie morskim w ramach przewozu specjalnego sg transporto-
wane fadunki umieszczone w kontenerach morskich lub statkami typu ro-ro.

Przewozy kontenerowe. Ladunki, ktére przekraczaja jeden z wymiaréw
lub fadownos¢ kontenera 20- lub 40-stopowego, uznawane sa za tadunki po-
nadgabarytowe. Kontenery wykorzystywane do przewozu tadunkéw ponad-
gabarytowych przedstawiono na rysunku 4.2.

Kontenery
- tadunki specjalne-

tweendeck open top flat track

Rys. 4.2. Kontenery wykorzystywane do fadunkéw specjalnych
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Kontenery typu ,tweendeck”, nazywane platformowymi, sa wykorzysty-
wane do przewozu tadunkéw, kedrych dlugos¢ wykracza poza kontener. Istnieje
mozliwo$¢ faczenia za sobg tych konteneréw

Kontener to wg ISO znormalizowana i tworzenia w ten sposéb odpowiedniej do
jednostka fadunkowa wykorzystywana rozmiaru fadunku ptaszczyzny.

w kazdej galezi transportu o dlugosci Kontenery typu ,open top” sa wyko—
20 lub 40 st6p.

rzystywane do transportu fadunkéw prze-
kraczajacych standardowsa wysokos¢.

Konteneréw typu ,flat rack” uzywa si¢ do przewozu tadunkéw, ktére
przekraczaja dopuszczalng szeroko$é, oraz fadunkéw o ponadnormatywnym
ciezarze.

Podczas transportu kontenery przewaznie umieszczane sg na poktadzie
statku. Nalezy wéwczas pamigta¢ o odpowiednim (w zaleznosci od rodzaju
tadunku) zabezpieczeniu przesylki przed dziataniem warunkéw atmosferycz-
nych i wody morskiej.

Koszt transportu przewozéw specjalnych jest proporcjonalny do ilosci
zajmowanego miejsca, biorac pod uwage wielkos¢ standardowych kontene-
réw. Jesli rozmiar z fadunkiem wykracza poza obrys jednostki fadunkowe;
chociazby o centymetr, oplata liczona jest jak za dodatkows jednostke tadun-
kowa (kontener).

Transport tadunkéw specjalnych w wigkszosci przypadkéw odbywa sig
na podobnej zasadzie jak transport zwyktych tadunkéw. Sa one dowozone
do miejsca zaladunku kolejg lub samochodami. W ten sam sposéb dostar-
czane s3 do miejsca przeznaczenia z miejsca roztadunku statku. W sytuacji
korzystania z innej galezi transportu obowiazuja wszystkie zasady dotyczace
tadunkéw specjalnych wiasciwe dla danego rodzaju transportu. Spedytor
ma obowiazek dostarczy¢ wszelkie instrukcje zwigzane ze sposobem zata-
dunku, roztadunku i mocowania tadunku na wykorzystywanych srodkach
transportowych.

Przewozy statkiem ro-ro. Realizowanie przewozu tego typu statkami
odbywa si¢ na dwa sposoby. Pierwszy z nich polega na transporcie calego ze-
stawu drogowego wraz z fadunkiem — bierze si¢ pod uwagg jego wymiary oraz
mozliwy sposéb wjazdu na statek. Drugim sposobem przewozu jest wyko-
rzystanie specjalnego podwozia, rodzaju przyczepy (tzw. maffy trailer), kt6re
jest wciagane na statek. Zwigzane jest to z ponoszeniem kosztéw zatadunku
i roztadunku statku.
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Do tadunkéw najczeéciej przewozonych statkami ro-ro zalicza si¢:
kontenery,

naczepy,

nadwozia wymienne,

pojazdy specjalne,

tadunki specjalne,

samochody osobowe i ci¢zarowe,

wyroby hutnicze.

Ladunki specjalne w transporcie lotniczym sg rzadko spotykane i dos¢
trudne do zdefiniowania. Mozna przyjaé, iz w tego rodzaju transporcie ta-
dunek jest zaliczony jako specjalny, jesli na skutek jego wymiaréw nie moze
on by¢ przewieziony w standardowym kontenerze lotniczym lub na palecie
konsolidacyjnej. Transport takiego fadunku wymaga wyczarterowania innego
srodka transportu lotniczego.

Podczas procesu organizacji przewozu tadunku specjalnego transportem
lotniczym nalezy pamigta¢ o kilku waznych aspektach zwigzanych z tego ro-
dzaju transportem. Jednym z gtéwnych zagadnied, na ktére nalezy zwrécic
uwage, jest udzwig i pojemnos¢ samolotu. Réwnie istotnag kwestia sq moz-
liwosci techniczne lotniska do obstugi tak duzych i ciezkich maszyn (np.
dtugos¢ pasa startowego, sposéb dostarczenia tadunku na miejsce zatadunku
i odbioru w miejscu roztadunku itp.). Spedytor, korzystajac z tego rodzaju
ustug, powinien réwniez zwréci¢ uwage na mozliwosci czasowe. Przewaznie
przygotowanie takiego transportu zajmuje bowiem dos¢ dlugi czas, stad de-
cyzja o organizacji takiego przewozu musi by¢ podjeta znacznie wezesniej niz
w przypadku innych galezi transportu.

Transport tadunkéw niebezpiecznych. Zalicza si¢ do nich wszelkie to-
wary, ktére stwarzaja w okre§lonych warunkach zagrozenie dla otoczenia. Na-
dawca takiego fadunku odpowiedzialny jest za:

prawidlowe zadeklarowanie tadunku jako niebezpiecznego,

opracowanie instrukcji na wypadek wystapienia zagrozenia,

umieszczenie tadunku w wymaganym, certyfikowanym opakowaniu.

W trakcie przewozu tadunkéw niebezpiecznych obowiazuja rygorystycz-

ne zasady (rys. 4.3.).
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Przestrzeganie
przepiséw danego
panstwa i konwen-
¢ji miedzynarodo-
wych

Opakowanie,
przewoz

i skladowanie
powinno by¢
zgodne z tymi
przepisami

Dostosowanie
srodkéw przewo-
zowych do obstugi
danego typu
tadunku

Dostosowanie
magazynow do
przechowywa-
nia okreslonego
rodzaju fadunkow
niebezpiecznych

Obstuga tadunkéw
niebezpiecznych
powinien
zajmowac sie
wykwalifikowany

i przeszkolony
personel

Wykorzystanie

w catym procesie
transportowym
odpowiednich
srodkow technicz-
nych, zapewniaja-
cych bezpieczen-
stwo pracy i catego
procesu przewozo-
wego

Rys. 4.3. Podstawowe zasady obowigzujgce w transporcie i magazynowaniu towaréw
niebezpiecznych

Obowiazki wszystkich uczestnikéw, ktére musza by¢ wypelnione w pro-
cesie przewozu fadunkéw niebezpiecznych, zawarte s przepisach oraz kon-
wencjach istniejacych na arenie miedzynawowej. Podstawowe dokumenty
obowiazujace podczas realizacji tego rodzaju transportu zostaly przedstawione
na rysunku 4.4.

— "- y

Drogowy
- umowa ADR -

Lotniczy e
- regulacja IATA e s
DGR -
Rodzaj
transportu

-
'.' ——

Srédladowy Morski

- umowa ADN
ADNR - - kodeks IMDG - !

Rys. 4.4. Umowy, konwencje, regulaminy obowigzujace w trakcie przewozu
materiatdw niebezpiecznych réznymi gateziami transportu
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Informacje i regulacje zawarte w przepisach dotycza m.in.:

rodzajow tadunkéw, ktdre moga by¢ ze sobg przewozone w jednej prze-
strzeni tadunkowe;j,

minimalnej ilosci tadunku niebezpiecznego, powyzej ktérej pojazd powi-
nien zosta¢ w odpowiedni sposéb oznakowany,

sposobu i zakresu oznakowania §rodka transportu,

wymagarn, ktére sg stawiane opakowaniom w zaleznosci od rodzaju trans-
portu, srodka transportowego i samego fadunku.

Opakowania w przewozie ladunkéw niebezpiecznych petnia szczegél-
ng funkcje, chronig nie tylko tadunek przed uszkodzeniem, ale takze oto-
czenie przed negatywnym skutkiem jego dziatania. Najostrzejsze wymagania
stawiane sg opakowaniom w transporcie kombinowanym. W tym przypad-
ku nalezy réwniez zwréci¢ szczeg6lng uwage na oznakowanie opakowania.
Przy przewozie réznymi galeziami transportu oznakowanie musi by¢ zgodne
z przepisami obowiazujacymi w rodzaju transportu, ktéry aktualnie jest wy-
korzystywany. Z powodu trudnosci powstatych wlasnie w takich sytuacjach
w roku 1990 nastapilo ujednolicenie wymagan stawianych opakowaniom
przeznaczonym do przewozu tadunkéw niebezpiecznych. W transporcie mor-
skim (od 1 stycznia 1990 r.), w drogowym i kolejowym (od 1 maja 1990 r.)
materialy niebezpieczne mogg by¢ przewozone w certyfikowanych opakowa-
niach opatrzonych znakiem UN. Stosowane sa one w transporcie krajowym
i miedzynarodowym.

Wsréd materiatéw niebezpiecznych zostato wydzielonych kilka grup, keére
moga by¢ przewozone w okreslonego rodzaju opakowaniach. Na rysunku 4.5.
przestawiono zalezno$é: grupa fadunku — przeznaczone opakowanie.

Materiaty nalezace do grupy:

[ — to materialy bardzo niebezpieczne,

IT — to materialy niebezpiecznye,

I1I — to materialy o nieznacznym stopniu zagrozenia dla otoczenia.

Grupy opakowan sa zalezne od odpornosci opakowania i oznaczane lite-
rami X, Y, Z. Opakowania, ktére uzyskaly certyfikat, musza spetniaé¢ wiele
wymagan (np. minimalna wysokos$¢ spadku czy ci$nienie wewngtrzne).

W tabeli 4.2. przedstawiono obowiazujace przyktadowe oznaczenia fa-
dunkéw niebezpiecznych.
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Transport i spedycja. Spedycja

Podzial materiatlow niebezpiecznych

I grupa Il grupa Il grupa

grupa X [ grupayY ] ‘ grupa Z \

/

Oznaczenie opakowania

Rys. 4.5. Przyporzadkowanie rodzaju materiatéw do przeznaczonych do transportu
opakowan

Tabela 4.2. Przyktadowe oznaczenia tadunkéw niebezpiecznych

. 6, 2)
©
c
N
5.1 2
" gazy materiaty materiaty gazy
'g- nietrujace zapalne utleniajace trujace
(na zielonym tle) | (na czerwonym tle) (na z6ttym tle) (na biatym tle)
1 r'y
(xc MATERIAL Zﬂ(ﬂ ‘ ‘ ‘
E " s iy v PROMIENIOWANIE
) materiaty suk?stanqe rézne sub§tanc1e materialy
2 , Zrace i materiaty SN
Q zakazne . . . promieniotwoércze
S (na biatym tle) (na biato-czarnym niebezpieczne (na biato-z6ttym tle)
y tle) (na biatym tle) y
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Odpowiedzialno$¢ za prawidlowe wykonanie transportu materiatéw nie-
bezpiecznych spoczywa praktycznie na kazdym uczestniku tego procesu. Moz-
na wyszczeg6lnié trzy podstawowe grupy biorace udziat w przewozie, ktérym
przypisuje si¢ okreslone obowiazki:

nadawca — jest odpowiedzialny za dopuszczenie tadunku do przewozu
oraz przydzielenie go do odpowiedniej grupy tadunkéw niebezpiecz-
nych. Jego zadaniem jest przekazanie przewoznikowi wszystkich wy-
maganych dokumentéw (zezwolen, instrukeji) i innych potrzebnych
informacji. Do obowiazkéw nadawcy nalezy réwniez dobranie opa-
kowania i wlasciwe zapakowanie tadunku wraz z prawidlowym jego
oznakowaniem,

przewoznik — ponosi odpowiedzialno$¢ za dopuszczenie do przewozu

tadunku niebezpiecznego. Do jego zadand nalezy sprawdzenie komplet-

nosci dokumentéw i koniecznego wyposazenia srodka transportu. Jest
odpowiedzialny za badanie pojazdu (czy jest aktualne) oraz za popraw-
nos¢ zaladunku (skrajnie i cigzar tadunku),

odbiorca — powinien wykona¢ operacje porzadkowe, w razie koniecz-

nosci odkazi¢ pojazd, kontener i usuna¢ z nich oznaczenia zwigzane

z przewozonym fadunkiem.

W trakcie przygotowywania transportu materialéw niebezpiecznych i re-
alizacji samego procesu nalezy pamicta¢ o kilku najwazniejszych zasadach:
instrukcja postgpowania w razie wystapienia zagrozenia jest bardzo waz-
nym dokumentem i nalezy bardzo starannie ja przygotowaé — od niej
moze zaleze¢ zycie wielu ludzi. Instrukcja musi by¢ przettumaczona i do-
stepna w kazdym z jezykdw krajéw, w kedrych tadunek bedzie si¢ znaj-
dowal w czasie calego przewozu. Dodatkowo musi tam si¢ znalez¢ takze
instrukcja w jezyku zrozumiatym dla kierowcy;
za sporzadzenie prawidlowej i kompletnej instrukeji odpowiedzialny jest
nadawca, ktérym moze by¢ réwniez spedytor, jesli wysyta tadunek ze swo-
jego magazynu. Odpowiedzialno$¢ za prawidtowe sporzadzenie instrukeji
jest zaréwno natury prawnej, jak i moralnej, zwigzana m. in. ze zdrowiem
i zyciem ludzi;
za dobér odpowiedniego srodka transportu obstugiwanego przez odpo-
wiednio przeszkolonych pracownikéw odpowiedzialnos¢ ponosi spedytor;
przew6z tadunkéw tzw. wysokiego ryzyka wymaga wytyczenia specjal-
nych tras, omijania skupisk ludzkich;
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ze wzgledu na czas potrzebny na uzyskanie zezwoleni, przygotowanie in-
strukcji, znalezienie odpowiedniego $rodka lub §rodkéw transportu, wy-
tyczenie tras (w razie koniecznosci), nalezy potrzebe przewozu materialéw
niebezpiecznych zglasza¢ odpowiednio wezesnie.

Podsumowanie

Transport tadunkéw specjalnych i materialéw niebezpiecznych wymaga
szczegblnej uwagi. To, jaki fadunek uznaje si¢ za specjalny, zalezy od gate-
zi i $§rodka transportu wykorzystywanych do jego przewozu. W przypadku
réznych rodzajéw transportu obowiazuja takze inne zasady i reguly poste-
powania z fadunkami specjalnymi. Nalezy pamicta¢ o tym, ze fadunkiem
specjalnym jest kazdy, ktdéry przekroczy dopuszczalne wymiary lub mase.
Spedytor musi przewidzie¢ wszelkie sytuacje, ktére moga wydarzy¢ si¢ pod-
czas zaréwno przewozu tadunku, jak tez w trakcie operacji towarzyszacych.

Transport tadunkéw niebezpiecznych musi odbywaé si¢ w $cisle okreslo-
nych warunkach. Dla kazdej galezi transportu zostaly opracowane specjalne
przepisy i wytyczne, jakich nalezy przestrzegaé podczas tego typu przewozéw.
Zostaly okreSlone réwniez 3 grupy materialéw niebezpiecznych oraz grupy
opakowan, ktérymi mozna je przewozié. Szczegélnie podczas transportu ta-
dunkéw niebezpiecznych nalezy dotozy¢ wszelkich staraii w celu zapewnienia
prawidlowego, zgodnego z przepisami przewozu oraz bezpieczefistwa. Wszel-
kie nieprawidlowosci mogg mie¢ nie tylko konsekwencje materialne (w posta-
ci natozonych kar), ale takze zagraza¢ bezpieczedstwu i zyciu ludzi.

Z tego rozdziatu dowiedziates sie o:

przypadkach wystepowania przewozéw specjalnych,

charakterystyce drogowych przewozéw specjalnych,

zadaniach i niebezpieczenstwach wystepujacych w tego typu przewozach,
rodzajach przewozéw specjalnych wystepujacych w transporcie kolejowym,
dopuszczalnych naciskach obowiazujacych podczas wykonywanie tego
typu przewozow,

kontenerach wykorzystywanych do przewozéw tadunkéw specjalnych
w transporcie morskim,

sposobach przewozu tadunkéw specjalnych transportem morskim,
przewozach statkami ro-ro,

charakterystyce przewozéw tadunkéw specjalnych transportem lotniczym,
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transporcie tadunkéw niebezpiecznych réznymi gateziami transportu,
umowach obowiazujacych w migdzynarodowych przewozach materialéw
niebezpiecznych,

zasadach i obowiazkach uczestnikéw bioracych udziat w przewozach ta-
dunkéw niebezpiecznych.

Sprawdz swoja wiedze:

1.
2.

3.

N

I11.

12.

Co to sa przewozy specjalne?

Jakie czynniki nalezy wzia¢ pod uwage podczas organizacji procesu prze-
wozu tadunku specjalnego transportem drogowym?

Przedstaw w postaci tabeli czynniki decydujace o kwalifikacji przewozu
jako specjalnego w réznych galeziach transportu.

. Co to jest skrajnia fadunkowa?
. Jakie informacje musza by¢ zawarte w zawiadomieniu skladanym w kole-

jowej stacji nadania, dotyczacym przewozu tadunkéw specjalnych?

. Opisz sposdéb przewozu tadunkéw specjalnych transportem morskim.
. Wymien i scharakteryzuj rodzaje konteneréw stosowanych do przewozu

tadunkéw specjalnych transportem morskim.
Opisz sposéb przewozenia tadunkéw specjalnych w transporcie lotniczym.

. Co to sg tadunki niebezpieczne?
. Jakie konwencje i przepisy sa stosowane w przewozie tadunkéw niebez-

piecznych w réznych gateziach transportu?

Jakie grupy fadunkéw niebezpiecznych moga by¢ przewozone i w jakich
rodzajach opakowan?

Wymieni i scharakteryzuj zasady, ktérych nalezy przestrzegaé podczas
transportu i magazynowania materialéw niebezpiecznych.
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