ROZDZIAL 4. Przewozy tadunkow specjalnych
i niebezpiecznych
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Istote przewozéw specjalnych

Przewozy specjalne: drogowe, kolejowe, morskie, lotnicze

Transport tadunkéw niebezpiecznych

Zasady obowiazujace podczas przewozu materiatéw niebezpiecznych
Umowy dotyczace przewozu tadunkéw niebezpiecznych

Przewozy specjalne realizowane sg
w przypadku, gdy przekroczone sa dopusz- | Przewozy specjalne realizowane sa
czalne wartosci tadunku przeznaczonego | w przypadku  przckroczenia przez
do przewozu (rys. 4.1.). Przewozéw spe- tadunek i/lub $rodek transportu do-

. . . ., . puszczalnych wymiaréw lub masy.

cjalnych nie nalezy myli¢ z przewozami np.
materiatéw niebezpiecznych, ktére mozna
zaliczy¢ do przewozdw specjalistycznych.

Przewozy specjalne

Przekroczenie )
Przekroczenie

dopuszczalnych Przekroczenie
o . dopuszczalnego
wymiaréw: dopuszczalnej masy . .
- , nacisku na os lub
- dtugosci danego srodka - .
L. osie danego srodka
— szerokosci transportu
L transportu
- wysokosci

Rys. 4.1. Przewozy specjalne — przypadki wystepowania



Spedytor, przyjmujac zlecenie na wykonanie ustugi przewozowej, powi-
nien wziaé pod uwage wszystkie przypadki wystgpowania przewozéw spe-
cjalnych, tak by nie doszlo do sytuacji, gdy wykonanie zlecenia nie bedzie
mozliwe lub przyniesie straty finansowe zwigzane z poniesieniem kosztéw
transportu specjalnego. W ramach tego rodzaju przewozéw méwi si¢ takze
o przewozach ponadgabarytowych (oznaczaja one przekroczenie wymiaréw
lub wagi) i ciezkich (oznaczajg one tylko przekroczenie wagi).

Czas na wykonanie przewozu specjalnego zalezy od wielkosci i masy ta-
dunku. Przyjete jest — cho¢ w ré6znym stopniu — ze im bardziej przekroczone
sa wymiary lub im ciezszy jest tadunek, tym proces przygotowania transportu
specjalnego trwa dluze;.

W przewozach drogowych wystepowanie przewozéw specjalnych moze

dotyczy¢ wymiaréw zestawu drogowego oraz jego masy, ktéra po zatadowaniu

nie moze zostaé przekroczona réwniez pod

Przewozy specjalne okreslane s jako wzgledem nacisku na o$ pojazdu. W przy-

przewozy ciezkie, ponadgabarytowe, padku Wymiaréw tadunku, pl‘ZCWéZ spe-

ponadnormatywne. cjalny wystepuje w momencie przekrocze-

nia dopuszczalnej granicy choéby o 1 cm.

W wigkszosci krajéw Europy masa dopuszczalna zestawu drogowego miesci
si¢ w granicach 38+42 tony.

Realizacja tego typu przewozéw wymaga uzyskania specjalnego zezwo-
lenia, ktére wydawane jest na podstawie zlozonego wniosku. Powinien on
zawiera¢ m.in.:

opis fadunku,

charakterystyke srodka transportu wykorzystanego do przewozu,

opis i wskazanie trasy przewozu.

Jesli tadunek jest zaliczany do szczegélnie cigzkich lub znacznie prze-
kraczajacych wielkosci normatywne, trasa takiego przewozu zostaje wyzna-
czona przez wladze administracyjne. Okres oczekiwania na zezwolenie trwa
do 14 dni.

Podczas opracowywania trasy przewozéw specjalnych nalezy uwzgle-
dni¢ m.in.:

szerokos¢ drég,

charakterystyke zakretéw,

wysoko$¢ wiaduktéw,

no$nos$¢ mostow.



W niektérych przypadkach konieczne staje si¢ wezesniejsze prébne po-
konanie wybranej trasy $rodkiem transportu bez fadunku. Bez wzgledu na to,
czy trasa zostata zaakceptowana, czy z pewnych powodéw odrzucona, wyko-
nanie takiego objazdu jest ustuga platna.

Spedytor, na podstawie uzyskanych od zleceniodawcy danych dotycza-
cych przewozonego fadunku, odpowiedzialny jest za dobér srodka transportu,
wyznaczenie trasy przewozu oraz zalatwienie spraw zwigzanych z uzyskaniem
zezwolenia.

Istnieje mozliwos¢ przewozu tadunkéw specjalnych w ramach karnetu
TIR. Muszg one jednak spetnia¢ kilka warunkéw, takich jak:

przewozony fadunek nie moze by¢ przetransportowany w inny sposéb,

przestrzei tadunkowa pojazdu nie pozwala juz na przewéz innych ta-

dunkéw,

tadunek nie nadaje si¢ do demontazu,

poszczegblne partie fadunku sa fatwo rozpoznawalne na podstawie opisu

zawartego w karnecie TIR.

Podczas wykonywania przewozéw specjalnych konieczne jest zapewnie-
nie bardzo dobrego i wiarygodnego przeptywu informacji pomig¢dzy wszystki-
mi uczestnikami organizowanego przewozu. Najwazniejsze kwestie, na ktdre
nalezy zwrdci¢ uwagge podczas organizowania takiego przewozu, to:

wielko$¢ srodka transportu i mozliwos¢ jego wjazdu na miejsca zatadun-

ku i roztadunku,

wielko$¢ urzadzenia tadunkowego i mozliwos¢ umieszczenia go w miej-

scach zaladunku i roztadunku,

rzeczywisty maksymalny udZwig urzadzenia zatadunkowego, biorac pod

uwage warunki pracy,

mozliwos¢ wyjazdu srodka transportu z fadunkiem z miejsca zatadunku

i wjazd na miejsce roztadunku,

przy wysokosciach powyzej 4 metréw nalezy zwrdci¢ uwage na linie ener-

getyczne i telefoniczne.

Przewozy specjalne wykonywane z wykorzystaniem transportu kolejo-
wego wystepuja w momencie przekroczenia maksymalnych wymiaréw skraj-
ni fadunkowej wagonu i/lub dopuszczalnego nacisku na o§ wagonu oraz metr
biezacy szyny przez tadunek przeznaczony do transportu.

Skrajnia fadunkowa wyrazana jest w dwéch wymiarach:

maksymalnej szerokosci — na terenie Europy wynosi 3150 mm (réwniez

w obowiazujacej w Europie skrajni migdzynarodowe;j),



maksymalnej wysokos$ci mierzonej od gtéwki szyny — w wigkszosci pafistw
europejskich warto$¢ ta wynosi 4650 mm (np. Austrii, Bulgarii, Danii,
Grecji, Holandii, Niemczech, Polsce, Stowacji, Turcji). Wedtug skrajni
miedzynarodowej warto$¢ ta wynosi jednak 3150 mm (wysokos$¢ skrajni
obowiazuje wszystkie kraje europejskie).

Nacisk na o§ wagonu oraz metr biezacy szyny zalezy od:
maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia wagonu z tadunkiem,
liczby osi wagonu,

predkosci, z jaka bedzie przemieszczat si¢ pociag,

klasy linii kolejowej, po ktérej nastepuje przewoz.

Dokonano zestawienia klasy toréw oraz predkosci poruszajacego si¢ wa-
gonu z fadunkiem, a dopuszczalne obcigzenia podano w tabeli 4.1.

Tabela 4.1. Dopuszczalne naciski na 0$ wagonu oraz metr biezacy szyny

Dopuszczalne obcigzenie [t]

Klasa
do 100 km/h 100 km/h 120 km/h
A 20,5 20,5 15,5
B 24,5 24,5 15,5
C 28,5 24,5 15,5

Za przew6z fadunkéw specjalnych kolej pobiera przewaznie optate dwa razy
wicksza od standardowej. W przypadku gdy przesytka ze wzgledu na swoj cigzar
lub rozmiary wymaga szczegdlnych operacji transportowych, oplata za przewéz
takiej przesytki wyliczana jest indywidualnie. Wykonanie transportu tego typu
tadunkéw wymaga wezesniejszego pisemnego zawiadomienia w stacji nadania
przesytki w terminie 30 dni dla przewozéw krajowych i 60 dni dla przewozéw
miedzynarodowych. Zawiadomienie to musi zawiera¢ nastepujace dane:

nazwe przedsicbiorstwa zlecajacego przewdz (lub imig i nazwisko osoby),

dane nadawcy — adres, konto, NIP,

date nadania przesytki,

stacje nadania,

miejsce i date zatadunku,

rodzaj fadunku i jego charakterystyke,

mase fadunku,



stacj¢ odbioru,

odbiorce — przedsi¢biorstwo lub imig i nazwisko osoby odbierajacej,

adres odbiorcy,

stacje przeznaczenia,

miejsce i date roztadunku,

rysunek techniczny fadunku.

Przy przewozach migdzynarodowych wymagane sa jeszcze dodatkowe in-
formacje, m.in.: lista znajdujacych si¢ po drodze stacji granicznych, wysokos¢
podlogi wagonu itd. Przygotowanie kompletu dokumentéw i ich prawidtowe
opracowanie jest procesem skomplikowanym. Spedytor kolejowy, po sporza-
dzeniu calosci dokumentacji, przekazuje zatadowcy instrukeje zatadunku wraz
z opisem mocowania tadunku. Tak przygotowany transport zostaje nastgpnie
przekazany stacji nadania. W chwili przyjecia przez stacj¢ nadania przesytki
specjalnej kolej przejmuje za nia odpowiedzialnosé.

W transporcie morskim w ramach przewozu specjalnego sg transporto-
wane fadunki umieszczone w kontenerach morskich lub statkami typu ro-ro.

Przewozy kontenerowe. Ladunki, ktére przekraczaja jeden z wymiaréw
lub fadownos¢ kontenera 20- lub 40-stopowego, uznawane sa za tadunki po-
nadgabarytowe. Kontenery wykorzystywane do przewozu tadunkéw ponad-
gabarytowych przedstawiono na rysunku 4.2.

Kontenery
- tadunki specjalne-

tweendeck open top flat track

Rys. 4.2. Kontenery wykorzystywane do fadunkéw specjalnych



Kontenery typu ,tweendeck”, nazywane platformowymi, s wykorzysty-
wane do przewozu tadunkéw, kedrych dtugosé wykracza poza kontener. Istnieje
mozliwo$¢ faczenia za sobg tych konteneréw

Kontener to wg ISO znormalizowana i tworzenia w ten sposéb odpowiedniej do
jednostka fadunkowa wykorzystywana rozmiaru tadunku ptaszczyzny.

w kazdej galezi transportu o dlugosci Kontenery typu ,open top” sa wyko-
20 lub 40 st6p.

rzystywane do transportu tadunkéw prze-
kraczajacych standardowa wysokosé.

Konteneréw typu ,flat rack” uzywa si¢ do przewozu tadunkéw, ktére
przekraczaja dopuszczalng szeroko$¢, oraz fadunkéw o ponadnormatywnym
ciezarze.

Podczas transportu kontenery przewaznie umieszczane sg na poktadzie
statku. Nalezy wéwczas pamigta¢ o odpowiednim (w zaleznosci od rodzaju
tadunku) zabezpieczeniu przesytki przed dziataniem warunkéw atmosferycz-
nych i wody morskiej.

Koszt transportu przewozéw specjalnych jest proporcjonalny do ilosci
zajmowanego miejsca, biorac pod uwage wielkos¢ standardowych kontene-
réw. Jesli rozmiar z fadunkiem wykracza poza obrys jednostki fadunkowe;j
chociazby o centymetr, oplata liczona jest jak za dodatkows jednostke tadun-
kowa (kontener).

Transport tadunkéw specjalnych w wigkszosci przypadkéw odbywa sig
na podobnej zasadzie jak transport zwyklych tadunkéw. Sa one dowozone
do miejsca zaladunku kolejg lub samochodami. W ten sam sposéb dostar-
czane s3 do miejsca przeznaczenia z miejsca roztadunku statku. W sytuacji
korzystania z innej galezi transportu obowiazujg wszystkie zasady dotyczace
tadunkéw specjalnych wlasciwe dla danego rodzaju transportu. Spedytor
ma obowiazek dostarczy¢ wszelkie instrukcje zwigzane ze sposobem zata-
dunku, roztadunku i mocowania tadunku na wykorzystywanych srodkach
transportowych.

Przewozy statkiem ro-ro. Realizowanie przewozu tego typu statkami
odbywa si¢ na dwa sposoby. Pierwszy z nich polega na transporcie calego ze-
stawu drogowego wraz z fadunkiem — bierze si¢ pod uwagg jego wymiary oraz
mozliwy sposéb wjazdu na statek. Drugim sposobem przewozu jest wyko-
rzystanie specjalnego podwozia, rodzaju przyczepy (tzw. maffy trailer), ktére
jest wciagane na statek. Zwigzane jest to z ponoszeniem kosztéw zatadunku
i roztadunku statku.



Do tadunkéw najczeéciej przewozonych statkami ro-ro zalicza sie:
kontenery,

naczepy,

nadwozia wymienne,

pojazdy specjalne,

tadunki specjalne,

samochody osobowe i ci¢zarowe,

wyroby hutnicze.

Ladunki specjalne w transporcie lotniczym s rzadko spotykane i dos¢
trudne do zdefiniowania. Mozna przyjaé, iz w tego rodzaju transporcie ta-
dunek jest zaliczony jako specjalny, jesli na skutek jego wymiaréw nie moze
on by¢ przewieziony w standardowym kontenerze lotniczym lub na palecie
konsolidacyjnej. Transport takiego fadunku wymaga wyczarterowania innego
srodka transportu lotniczego.

Podczas procesu organizacji przewozu tadunku specjalnego transportem
lotniczym nalezy pamigta¢ o kilku waznych aspektach zwigzanych z tego ro-
dzaju transportem. Jednym z gtéwnych zagadnied, na ktére nalezy zwrécic
uwage, jest udzwig i pojemnos¢ samolotu. Réwnie istotna kwestia sq moz-
liwosci techniczne lotniska do obstugi tak duzych i ciezkich maszyn (np.
dtugos¢ pasa startowego, sposéb dostarczenia tadunku na miejsce zatadunku
i odbioru w miejscu roztadunku itp.). Spedytor, korzystajac z tego rodzaju
uslug, powinien réwniez zwréci¢ uwage na mozliwosci czasowe. Przewaznie
przygotowanie takiego transportu zajmuje bowiem do$¢ dlugi czas, stad de-
cyzja o organizacji takiego przewozu musi by¢ podjeta znacznie wezedniej niz
w przypadku innych galezi transportu.

Transport tadunkéw niebezpiecznych. Zalicza si¢ do nich wszelkie to-
wary, ktére stwarzaja w okreslonych warunkach zagrozenie dla otoczenia. Na-
dawca takiego fadunku odpowiedzialny jest za:

prawidlowe zadeklarowanie tadunku jako niebezpiecznego,

opracowanie instrukcji na wypadek wystapienia zagrozenia,

umieszczenie tadunku w wymaganym, certyfikowanym opakowaniu.

W trakcie przewozu tadunkéw niebezpiecznych obowiazujg rygorystycz-
ne zasady (rys. 4.3.).
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Rys. 4.3. Podstawowe zasady obowigzujgce w transporcie i magazynowaniu towaréw
niebezpiecznych

Obowiazki wszystkich uczestnikéw, ktére musza by¢ wypelnione w pro-
cesie przewozu fadunkéw niebezpiecznych, zawarte s przepisach oraz kon-
wencjach istniejacych na arenie miedzynawowej. Podstawowe dokumenty
obowiazujace podczas realizacji tego rodzaju transportu zostaly przedstawione
na rysunku 4.4.
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Rys. 4.4. Umowy, konwencje, regulaminy obowigzujace w trakcie przewozu
materiatdw niebezpiecznych réznymi gateziami transportu



Informacje i regulacje zawarte w przepisach dotycza m.in.:

rodzajéw fadunkéw, ktére mogg by¢ ze soba przewozone w jednej prze-
strzeni tadunkowe;j,

minimalnej iloéci tadunku niebezpiecznego, powyzej ktédrej pojazd powi-
nien zosta¢ w odpowiedni spos6b oznakowany,

sposobu i zakresu oznakowania §rodka transportu,

wymagan, ktére sg stawiane opakowaniom w zalezno$ci od rodzaju trans-
portu, $rodka transportowego i samego tadunku.

Opakowania w przewozie ladunkéw niebezpiecznych petnia szczegél-
ng funkcje, chronig nie tylko tadunek przed uszkodzeniem, ale takze oto-
czenie przed negatywnym skutkiem jego dziatania. Najostrzejsze wymagania
stawiane sg opakowaniom w transporcie kombinowanym. W tym przypad-
ku nalezy réwniez zwréci¢ szczeg6lng uwage na oznakowanie opakowania.
Przy przewozie réznymi galeziami transportu oznakowanie musi by¢ zgodne
z przepisami obowiazujacymi w rodzaju transportu, ktéry aktualnie jest wy-
korzystywany. Z powodu trudnosci powstatych wlasnie w takich sytuacjach
w roku 1990 nastapilo ujednolicenie wymagan stawianych opakowaniom
przeznaczonym do przewozu tadunkédw niebezpiecznych. W transporcie mor-
skim (od 1 stycznia 1990 r.), w drogowym i kolejowym (od 1 maja 1990 r.)
materialy niebezpieczne mogg by¢ przewozone w certyfikowanych opakowa-
niach opatrzonych znakiem UN. Stosowane sa one w transporcie krajowym
i miedzynarodowym.

Wsréd materiatéw niebezpiecznych zostato wydzielonych kilka grup, ktére
mogg by¢ przewozone w okreslonego rodzaju opakowaniach. Na rysunku 4.5.
przestawiono zalezno$¢: grupa fadunku — przeznaczone opakowanie.

Materialy nalezace do grupy:

I — to materiaty bardzo niebezpieczne,

IT — to materialy niebezpiecznye,

I1I — to materialy o nieznacznym stopniu zagrozenia dla otoczenia.

Grupy opakowan sa zalezne od odpornosci opakowania i oznaczane lite-
rami X, Y, Z. Opakowania, ktére uzyskaly certyfikat, musza spetniaé¢ wiele
wymagan (np. minimalna wysokos$¢ spadku czy ci$nienie wewnetrzne).

W tabeli 4.2. przedstawiono obowiazujace przyktadowe oznaczenia fa-
dunkéw niebezpiecznych.
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Rys. 4.5. Przyporzadkowanie rodzaju materiatéw do przeznaczonych do transportu
opakowan

Tabela 4.2. Przyktadowe oznaczenia tadunkéw niebezpiecznych
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Odpowiedzialno$¢ za prawidtowe wykonanie transportu materiatéw nie-
bezpiecznych spoczywa praktycznie na kazdym uczestniku tego procesu. Moz-
na wyszczegdlnié trzy podstawowe grupy biorace udzial w przewozie, ktérym
przypisuje si¢ okreslone obowiazki:

nadawca — jest odpowiedzialny za dopuszczenie fadunku do przewozu
oraz przydzielenie go do odpowiedniej grupy tadunkéw niebezpiecz-
nych. Jego zadaniem jest przekazanie przewoznikowi wszystkich wy-
maganych dokumentéw (zezwoleni, instrukeji) i innych potrzebnych
informacji. Do obowiazkéw nadawcy nalezy réwniez dobranie opa-
kowania i wlasciwe zapakowanie tadunku wraz z prawidlowym jego
oznakowaniem,

przewoznik — ponosi odpowiedzialno$¢ za dopuszczenie do przewozu

tadunku niebezpiecznego. Do jego zadand nalezy sprawdzenie komplet-

nosci dokumentéw i koniecznego wyposazenia srodka transportu. Jest
odpowiedzialny za badanie pojazdu (czy jest aktualne) oraz za popraw-
nos¢ zaladunku (skrajnie i cigzar tadunku),

odbiorca — powinien wykona¢ operacje porzadkowe, w razie koniecz-

nosci odkazi¢ pojazd, kontener i usuna¢ z nich oznaczenia zwigzane

z przewozonym fadunkiem.

W trakcie przygotowywania transportu materialéw niebezpiecznych i re-
alizacji samego procesu nalezy pamieta¢ o kilku najwazniejszych zasadach:
instrukcja postgpowania w razie wystapienia zagrozenia jest bardzo waz-
nym dokumentem i nalezy bardzo starannie jg przygotowaé — od niej
moze zaleze¢ zycie wielu ludzi. Instrukcja musi by¢ przettumaczona i do-
stepna w kazdym z jezykéw krajéw, w kedrych tadunek bedzie si¢ znaj-
dowal w czasie calego przewozu. Dodatkowo musi tam si¢ znalez¢é takze
instrukcja w jezyku zrozumiatym dla kierowcy;
za sporzadzenie prawidlowej i kompletnej instrukeji odpowiedzialny jest
nadawca, ktérym moze by¢ réwniez spedytor, jesli wysyta tadunek ze swo-
jego magazynu. Odpowiedzialno$¢ za prawidtowe sporzadzenie instrukcji
jest zaréwno natury prawnej, jak i moralnej, zwigzana m. in. ze zdrowiem
i zyciem ludzi;
za dobér odpowiedniego srodka transportu obstugiwanego przez odpo-
wiednio przeszkolonych pracownikéw odpowiedzialno$é ponosi spedytor;
przew6z tadunkéw tzw. wysokiego ryzyka wymaga wytyczenia specjal-
nych tras, omijania skupisk ludzkich;



ze wzgledu na czas potrzebny na uzyskanie zezwolen, przygotowanie in-
strukcji, znalezienie odpowiedniego srodka lub $rodkéw transportu, wy-
tyczenie tras (w razie koniecznosci), nalezy potrzebe przewozu materiatéw
niebezpiecznych zglasza¢ odpowiednio wezesnie.

Podsumowanie

Transport tadunkéw specjalnych i materialéw niebezpiecznych wymaga
szczegblnej uwagi. To, jaki tadunek uznaje si¢ za specjalny, zalezy od gate-
zi i §rodka transportu wykorzystywanych do jego przewozu. W przypadku
réznych rodzajéw transportu obowiazuja takze inne zasady i reguly poste-
powania z tadunkami specjalnymi. Nalezy pamieta¢ o tym, ze tadunkiem
specjalnym jest kazdy, ktdéry przekroczy dopuszczalne wymiary lub mase.
Spedytor musi przewidzie¢ wszelkie sytuacje, ktére moga wydarzy¢ si¢ pod-
czas zaréwno przewozu tadunku, jak tez w trakcie operacji towarzyszacych.

Transport tadunkéw niebezpiecznych musi odbywaé si¢ w $cisle okreslo-
nych warunkach. Dla kazdej galezi transportu zostaly opracowane specjalne
przepisy i wytyczne, jakich nalezy przestrzegaé podczas tego typu przewozéw.
Zostaly okreSlone réwniez 3 grupy materialéw niebezpiecznych oraz grupy
opakowan, ktérymi mozna je przewozié. Szczegélnie podczas transportu ta-
dunkéw niebezpiecznych nalezy dotozy¢ wszelkich staraii w celu zapewnienia
prawidlowego, zgodnego z przepisami przewozu oraz bezpieczefistwa. Wszel-
kie nieprawidlowosci moga mie¢ nie tylko konsekwencje materialne (w posta-
ci nalozonych kar), ale takze zagraza¢ bezpieczeistwu i zyciu ludzi.

Z tego rozdziatu dowiedziates sie o:

przypadkach wystepowania przewozéw specjalnych,

charakterystyce drogowych przewozéw specjalnych,

zadaniach i niebezpieczeristwach wystepujacych w tego typu przewozach,
rodzajach przewozéw specjalnych wystepujacych w transporcie kolejowym,
dopuszczalnych naciskach obowiazujacych podczas wykonywanie tego
typu przewozow,

kontenerach wykorzystywanych do przewozéw tadunkéw specjalnych
w transporcie morskim,

sposobach przewozu fadunkéw specjalnych transportem morskim,
przewozach statkami ro-ro,

charakterystyce przewozéw tadunkéw specjalnych transportem lotniczym,



transporcie tadunkéw niebezpiecznych réznymi gateziami transportu,
umowach obowiazujacych w miedzynarodowych przewozach materialéw
niebezpiecznych,

zasadach i obowiazkach uczestnikéw bioracych udzial w przewozach ta-
dunkéw niebezpiecznych.

Sprawdz swoja wiedze:

11.

12.

. Co to s3 przewozy specjalne?
. Jakie czynniki nalezy wzigé pod uwage podczas organizacji procesu prze-

wozu tadunku specjalnego transportem drogowym?

. Przedstaw w postaci tabeli czynniki decydujace o kwalifikacji przewozu

jako specjalnego w réznych gateziach transportu.

. Co to jest skrajnia fadunkowa?
. Jakie informacje musza by¢ zawarte w zawiadomieniu skladanym w kole-

jowej stacji nadania, dotyczacym przewozu tadunkéw specjalnych?
Opisz sposéb przewozu tadunkéw specjalnych transportem morskim.

. Wymien i scharakteryzuj rodzaje konteneréw stosowanych do przewozu

tadunkéw specjalnych transportem morskim.
Opisz sposéb przewozenia tadunkéw specjalnych w transporcie lotniczym.

. Co to s3 tadunki niebezpieczne?
. Jakie konwencje i przepisy sa stosowane w przewozie tadunkéw niebez-

piecznych w réznych gateziach transportu?

Jakie grupy tadunkéw niebezpiecznych mogg byé przewozone i w jakich
rodzajach opakowari?

Wymied i scharakteryzuj zasady, ktérych nalezy przestrzegaé podczas
transportu i magazynowania materialéw niebezpiecznych.



