ROZDZIAL 7
Rodzaje transportu

7.1. Klasyfikacje transportu w réznych przedziatach i kryteriach

O rodzajach transportu pisano juz w tej ksigzce wielokrotnie wraz z do-
ktadanymi opisami i analizami specyfikacji poszczegdlnych rodzajéw.

Generalnie najwazniejszym z podziatéw transportu jest podziat rodzajo-
wy. W tej klasyfikacji wyrézniamy:

transport samochodowy,

transport kolejowy,

transport lotniczy,

transport wodny $rédladowy,

transport multimodalny,

transport kombinowany,

transport morski.

Do tego jednak trzeba dotaczy¢ niejednokrotnie skomplikowana i kosz-
towng infrastrukture konkretnego rodzaju transportu.

Kolejna klasyfikacjg jest podziat z uwagi na fadunki. Tu w zasadzie mamy
do czynienia z trzema podstawowymi kategoriami:

transport tadunkéw normatywnych,

transport fadunkéw ponadnormatywnych,

transport tadunkéw ciezkich.

O ile transport fadunkéw w przedziale pierwszym jest pewnego rodzaju
normg i standardem, to z kolei transport tadunkéw ponadnormatywnych przy
zastosowaniu kazdego z rodzajéw transportu jest zawsze problemem. W na-
szych warunkach najmniej nadaje si¢ do transportu szczegélnie tadunkéw
wysokich kolej i zegluga srédladowa. Tu przeszkadza w pierwszym przypadku
— trakgja elektryczna, a w drugim w wypadku, zbyt niskie przeswity pod mo-
stami na Odrze. Najbardziej praktyczne okazuja si¢ w tym przypadku wielkie
samochody. Trzeba podkresli¢, ze nalezy spetni¢ szereg warunkéw, z ktérych
najwazniejsze to odpowiednie zezwolenia od starostéw i wojewodéw. Nastep-
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nie trzeba przeprowadzi¢ pilotaz drogi i wreszcie zgodnie z zezwoleniem trans-
portowa¢ fadunki najczeéciej w porze nocne;.

Przy transporcie lotniczym (powietrznym), jezeli chodzi o wielkie gaba-
rytowo tadunki o ci¢zarze do 30 ton, mozna uzywaé wielkich $§miglowcéw,
pod ktére podwiesza si¢ tadunek, lecz sq w tej kwestii ograniczenia zasiggu.
Natomiast wielkie samoloty sg z kolei ograniczone wymiarami bram dziobo-
wych i rufowych.

W wypadku fadunkéw cigzkich, ale o niewielkim gabarycie, np. kesiska
i inne wyroby hutnicze, najczesciej uzywa si¢ kolei. W zasadzie nie ma proble-
mu z transportami fadunkéw cigzkich i wielkogabarytowych statkami.

Kolejnym podziatem i klasyfikacjq transportu jest kategoria czasu dostar-
czenia fadunku.

Na krétkie odlegtosci zdecydowanie wygrywa tu samochdd, a na dalsze
oczywiscie samolot. Przewéz kontenerowy tez bardzo powaznie skrécit czas
przewozu na statkach. Przykladowo transport kontenera z San Francisco do
Sydney czy do Szanghaju to aktualnie tylko 5 dni, a koszty s wielokrotnie
nizsze niz transport lotniczy. Ponadto kontenery transportuje si¢ tylko wiel-
kimi samolotami, natomiast gros transportu tadunkéw lotniczych odbywa si¢
typowymi $rednimi samolotami o mozliwosciach zatadunku do 60 ton.

Nastgpnym kryterium jest kategoria kosztéw. Tu bezwzglednie wygrywa
statek z tym zastrzezeniem, ze nie wszedzie mozna doplynaé. Tak samo w ka-
tegorii $rodkéw transportu niemorskiego wygrywa barka, czyli $rédladowy
srodek zeglugi. W konkurencji kolej — samochéd, bezwzglednie wygrywa ko-
lej, z tym ze tadunek kolejowy czgsto musi by¢ przetadowywany na samocho-
dy i odwrotnie. Stad i czas, i koszty zaczynajg tu gra¢ na niekorzys¢ drég ze-
laznych. W wielkich terytorialnie padstwach kolej stosuje tzw. wahadta, czyli
podréze w jedna strong z fadunkiem i pusty sktad szybko z powrotem. Mimo
pustego przebiegu w jedna strong jest to oplacalne. Dazy si¢ oczywiscie do
tego, zeby takie wahadto byto zaladowane w dwie strony.
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Rozdziat 7. Rodzaje transportu

Rys. 7.1. Rézne gatezie transportu

Zrédto: www.pomorskie.eu., www.mazowieckie.com.pl., www.google.pl, [dostep: 11.04.2014].

7.2. Zalety i wady r6znych rodzajéw transportu

Nalezy si¢ przyjrze¢ dos¢ szczegétowo mozliwosciom, a w §lad za tym za-
letom i wadom poszczegdlnych $rodkéw transportu. Warto przy tym zwrécié
tez uwage na ekonomiczno$¢ poszczegdlnych srodkéw transportu.

W Transport samochodowy, zeby mégt dobrze funkcjonowaé, wymaga
bardzo dobrze rozbudowanej infrastrukeury, czyli dobrze rozwinigtej sieci
autostrad, drég szybkiego ruchu itd. Tutaj nalezy odnies¢ si¢ do przy-
ktadéw. Trudno poréwnywaé gesto$¢ polskich autostrad z niemieckimi.
Natomiast poréwnaé¢ mozna np. z Hiszpania, ktéra ma terytorium po-
réwnywalne z Polska. Otéz Polska ma ok. 1400 km autostrad, z czego
900 km jest w pelni czynne, przejezdne itd. Pozostate natomiast sg to
odcinki oddane technicznie, ale jeszcze nie w pelni przygotowane. Co
prawda w budowie i projektowaniu znajduje si¢ dalszych 1200 km, ale
ich realizacja to kwestia okoto 6-8 lat.

Ponadto polskie autostrady sg to niestety dwupasméwki, kiedy w Europie
i $wiecie buduje si¢ 3-pasméwki, a nawet 4-pasméwki, liczac oczywiscie
ruch w jednym kierunku.
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Podstawy transportu i spedyc;ji

Nie ma natomiast zadnego problemu z iloscia, jakoscia itd. wielkich sa-
mochodéw. Raczej mamy nadmiar tego typu $rodkéw transportu. Po-
dobnie wyglada sprawa z personelem.

®  Kolej, kiedy$ nasz najwickszy przewoznik, zachowala pewne swoje atuty.
Natomiast w ciagu ostatnich 30 lat, zaréwno infrastruktura, jak i tez tabor
powaznie si¢ zdekapitalizowaly. Dlatego kolej wymaga wielkich inwestycji.
W dalszym ciagu mamy niewykorzystane nasze wielkie, ale tylko poten-
cjalne mozliwosci tranzytéw. Przez nasz kraj biegnie pie¢ magistrali kolejo-
wych w uktadzie wschéd — zachéd. A cztery z nich to dwutorowe o dobrym
(jeszcze) stanie technicznym. Ponadto mamy kilka stacji przetadunkowych
z waskiego na szeroki tor. Najwickszym tego rodzaju portem $rédladowym
jest Medyka-Zurawica. W odleglosci tylko 25 km od Katowic w miejsco-
wosci Stawkéw funkcjonuje, co prawda nie w petni wykorzystujaca swoje
mozliwos¢, kolejna wielka stacja przetadunkowa z szerokiego na waski — eu-
ropejski tor. Stad prowadzi tez szerokotorowa linia kolejowa przez Ukraing
do Rosji. Kiedys byla to linia przede wszystkim o charakterze wojskowym.
Duzisiaj transportuje si¢ z Rosji rude zelaza, a z Polski caly szereg towaréw
przemystowych i rolniczych.
Kolejnym waznym problemem jest konieczno$¢ przebudowy trakeji elek-
trycznej na prad zmienny o natezeniu takim samym jak w calej Europie.
Poza znaczeniem czysto ekonomicznym ale réwniez praktycznym jest to
kwestia wiarygodnosci Polski w Unii Europejskiej.
Na rysunku 7.2 przedstawiono konkretng autostrade A2.
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Rys. 7.2. Autostrada A2

Zrédto: www.trans.info.pl, [dostep: 11.04.2014].
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Rozdziat 7. Rodzaje transportu

Na rysunku 7.3. przedstawiono przyktadowa drogg kolejowa.

Rys. 7.3. Droga kolejowa

Zrédto: www.bing.com, [dostep: 11.04.2014].

O zaletach zeglugi morskiej i oceanicznej juz pisano. Mankamentami
w skali polskiej jest natomiast to, ze polskie porty potozone sg nad plyt-
kim Baltykiem, a na to morze wptywajg tylko (ptytki Sund i Wielki Bett)
statki o zanurzeniu maksimum 17,5 m.

Polska byta w latach 70. XX wieku prawdziwa potega w kategoriach ze-
glugi morskiej. Podstawg transportu morskiego jest dzi$ statek specjali-
styczny. Wyrdzniamy nastepujace rodzaje statkéw:

zbiornikowce (tankowce) — do przewozu tadunkéw plynnych,
kontenerowce,

rudowce oraz rudoweglowece,

drobnicowce,

promy towarowe,
statki specjalistyczne,
barkowce.

@ Mmoo a0 TP

Warto poswigci¢ kilka zdari tym ostatnim, czyli barkowcom, ktérych nie
jest zreszta zbyt duzo. Sg to statki — doki, ktére zabierajg nie tyle na po-
ktad, ile do dokéw tadowni barki z tadunkami. Barki moga podejs¢ do
brzegéw W miejscach, gdzie nie ma portéw. To jest zaleta tego typu stat-
kéw, bo sg one mato ekonomiczne w liczbie zabieranych tadunkéw.

Ponadto polscy armatorzy ,uciekli” pod ,tanie bandery” takie jak Libe-
ria, Grecja, Panama. W efekcie okoto 35 polskich statkéw ptywa pod
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Podstawy transportu i spedycji

licznymi banderami. Generalnie Polska ma deficyt statkéw morskich, co
niedobrze rzutuje na jej mozliwo$ci w zakresie handlu zagranicznego.
Polskie porty morskie tez wymagaja doinwestowania. Najwicksze perspek-
tywy ma port gdariski. Moga tutaj wplywacé statki o zanurzeniu do 15 me-
tréw. Na zewnatrz portu funkcjonuje Port Pétnocny z pirsami: naftowym,
rudowym, weglowym, co stawia przed samym portem nowe mozliwosci.
Port ten ma dobre polaczenie kolejowe i gorsze drogowe z reszta kraju.
Podobne mozliwosci, aczkolwiek juz nie tak wielkie, ma Gdynia. Do tego
portu mogg jednak wchodzi¢ statki o zanurzeniu do 12,5 metra.

Zesp6t portéw: Szczecin — Swinoujscie z kolei ma znacznie mniejsze moz-
liwoéci rozwojowe, mimo ze w zapleczu ma wodna droge Odry. Swinouj-
$cie moze przyjmowacé statki do okoto 75-80 tys. ton tadunkéw, ale juz
Szczecin tylko 35-tysieczniki. Kiedys, co prawda, Szczecin przyjmowat
nawet 60-tysi¢czniki, w ten spos6b czes¢ potencjatu portowego Szczecina
jest niewykorzystywana, a z kolei Swinoujécie ma stosunkowo mato do-
godne polaczenie kolejowe z resztg kraju. Ponadto przez dtugi tor wodny
do Swinoujécia — okoto 80 km — przechodzi na glebokosci 14 metréw
gazociag Nord Stream.

Porty srodkowego wybrzeza: Kolobrzeg, Ustka, Leba i kilka innych stra-
cily juz praktycznie swoje znaczenie handlowe, mimo ze jeszcze w latach
70. XX wieku najwickszy z nich — Kolobrzeg przetadowywat rocznie oko-
to 2 mln ton. Na rysunku 7.4 przedstawiono tankowiec.

Rys. 7.4. Tankowiec

Zrédto: www.inm.am.szczecin.pl, [dostep: 11.04.2014].
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Rozdziat 7. Rodzaje transportu

Rysunek 7.5 przedstawia kontenerowiec.

Rys. 7.5. Kontenerowiec

Zrédto: www.inm.am.szczecin.pl, [dostep: 11.04.2014].

W Zegluga érédladowa, ktéra moze i powinna by¢ atutem ekonomicznym
w naszym kraju, znajduje si¢ od co najmniej 30 lat w stanie impasu. Je-
dyna dluzsza droga wodna, czyli Odra, wozi si¢ trochg wegla, kruszyw,
rudy i wyrobéw metalowych. W niewielkim stopniu plywa si¢ po Warcie.
Réwniez po Wisle zegluga na niewielka skale odbywa si¢ w rejonie Krako-
wa oraz z rejonu ujscia Wisly do Plocka poprzez zbiornik w Wioctawku.
Wigkszos¢ taboru polskiego ptywa i obstuguje obce podmioty, co jest
swego rodzaju curiosum. Tymczasem Odra przez kanal Hohenzollernéw
i Havele ma bardzo dogodne potaczenie wodne z Berlinem.

Barka byla i jest srodkiem zeglugi srédladowej. Wspélczesnie uzywa sig
barki motorowej jako najbardziej ekonomicznego srodka transportu.
W Polsce dominuje barka pchana, ktérej Zrédlem napedu jest pchacz sta-
nowiacy substytut holownika. Jest to jednak juz technologia przestarzata
wobec barki z wlasnym napedem.

Trzeba wyraznie podkresli¢, ze transport wodny srédladowy wszedzie
tam, gdzie nie jest potrzeba szybkos¢ dostaw, jest zdecydowanie najbar-
dziej ekonomicznym $rodkiem transportu. Rysunek 7.6 przedstawia bar-
ke motorowa.
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Rys. 7.6. Barka motorowa

Zrédto: www.zegluga.info, [dostep: 11.04.2014].

Na rysunku 7.7 przedstawiono pchacz.

Rys. 7.7. Statek pchacz

Zrédto: www.zegluga.info, [dostep: 11.04.2014].
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Rysunek 7.8 przedstawia §luze z wrotami przeciwpowodziowymi.

Rys. 7.8. Panorama sluzy z zamknietymi wrotami przeciwpowodziowymi

Zr6dto: www.zalewwislany.pl, [dostep: 11.04.2014].

Transport lotniczy jest specyficzng galezig transportu. Zaleta jest szyb-
kos$¢ dostawy, natomiast mankamentem wysokie koszty i konieczno$é
skomplikowanej i wyjatkowo drogiej infrastruktury. W Polsce dopiero
od niedawna transport lotniczy Cargo zdecydowanie przyspieszyt sku-
teczno$¢ dziatania.

Na rysunku 7.9 pokazano samolot transportowy CASA C-295 w.

Rys. 7.9. Samolot transportowy

Zrédto: www.wikipedia.org, [dostep: 11.04.2014].
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7.3. Srodki i rodzaje transportu

W transporcie samochodowym podstawowym $rodkiem transportu jest
ciagnik siodlowy, do ktérego mozna zaczepi¢ kilkanascie rodzajéw naczep.
Aktualnie stosuje si¢ samochody transportowe zamkniete, ale o burtach naj-
czg$ciej pléciennych. Jest to wystarczajace, bo tadunek jest umocowany we-
wnatrz samochodu. Ladowno$¢ standardowa ma najczgéciej 30 ton. Dla fa-
dunkéw sypkich stosuje si¢ naczepy o bardzo wysokich sztywnych burtach,
czyli tzw. ,wanny”. W nich przewozi si¢ tadunki okoto 45-tonowe. Nieco
inne samochody, najczgéciej pictrowe, stosuje si¢ do przewozu mniejszych sa-
mochodéw. Samochodami przewozi si¢ tez kontenery, tutaj dazy si¢ do dlu-
gich samochodéw lub samochodéw z przyczepa, po to zeby mozna zabra¢ dwa
kontenery. Rysunek 7.10 pokazuje samochéd nazywany popularnie TIR-em.

Rys. 7.10. Ciaggnik siodtowy DAF 95XF

Zr6dto: www.tiry.arbiter.pl, [dostep: 11.04.2014].

W kolejnictwie stosuje si¢ jako podstawe wagon — platforme. Na tego
typu wagon mozna naktada¢ kontenery, jak réwniez wozi¢ fadunki cigzkie.
Do przewozu drobnicy poza kontenerami uzywa si¢ wagonu zamykanego. Do
przewozu zb6z, cementu itp. uzywa si¢ z kolei wagonéw specjalistycznych,
popularnie nazywanych beczkami np. typu 206Se.

Cysterny sa w powszechnym uzytku do przewozu fadunkéw plynnych.
Lokomotywy terenowe stosuje si¢ réznych typéw. Tu decyduje dobranie mocy
do ciezaru fadunkéw.
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Na rysunku 7.11 przestawiono lokomotywe typu ET 22.

Rys. 7.11. Lokomotywa ET 22

Zrédto: www.takiewozy.cal.pl, [dostep: 11.04.2014].

Rysunek 7.12 pokazuje lokomotywe uniwersalng typu EU 07.

Rys. 7.12. Lokomotywa EU 07

Zrédto: www.pkp.pl, [dostep: 11.04.2014].

Rysunek 7.13 przedstawia lokomotywe przeznaczong do obstugi przewo-
76w pasazerskich.

Rys. 7.13. Lokomotywa EP 09

Zrédto: www.takiewozy.cal, [dostep: 11.04.2014].
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Pytania sprawdzajace

1.

Scharakteryzuj towarowy transport kolejowy.

Jakimi zaletami cechuje si¢ wodny transport srédladowy?

Czy Baltyk jest morzem plytkim czy glebokim i w jakim zakresie glebo-
ko$ci morza i portéw wplywaja na warunki zeglugi handlowej?

Jakie zasadnicze wady maja polskie autostrady?

Wymien gtéwne polskie lotniska, na kt6rych dokonywane sg przetadunki
towarowe.

Czy polskie firmy spedycyjne majg swobodny dostep do europejskiego
rynku transportowego?

Co rozumiesz pod pojeciem ,tanie bandery”?
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